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Note sur 1¥¢tablissement du marché unicue
pour les produits sidérurgiques.

La sidfrnrgie belge supporte actuellenent un
double handicaz; par rapvort aux siddrurgies des pays voi-
gins du fait qu'clle paie son charbon plus cher et que
lc nivean des sclaires est plus élevé. Les siddérurgistes
belges estiment gue la diffdérence entre leur prix de re-
vient et celui des Allemands, leur: plugs dangereux con=-

currents, est d'environ 700 fr. par tonne d'acier se ré-

, i > partissant comme suit @

450 fr. provenant de la différence des prix du
charbon et
250 fr. provenant de la différence des salaires.

51 pa@ T'instauration du marché unique, la diffdrenc
entre les prix du charbon pour la sidérurgie disparaft, la
différence de 250 fr. & la tonne provenant de la disparité
dans le coflit des szlalres ne pourrait,clle 8tre résorbie
imnédiatenent.

Aussi lonctemps que durers la période de houte
3 conjoneture que nous connaissons actuellement, cette dispa-
rité ne présentera aucun danger, mais il faut prévoir la
possibilité gqu'un revirement de la conjoncture se¢ produise
et que la concurrence entre les sidérurglies des pays par-
ticipants devienne effective avant que la disparité des
coflts de salaires ait ¢té résorbée. Dans ce coe 1l'handi-

. cap de 250 fr. & la tonne deviendrait importent car la

protection géograrhigue dont béndéficie la sidérurgie sur
le territoire de Benelux est tris falble.

bn effet, si 1l'on compare les frais de transport
par chemin de fer au ddpart de Lidge ou Charleroil d'une
part et d'Cberhausen d'autre part on constate : que la
partie orientale des Pays-~Bas a des frais de transport
moins élevéds, au départ de 1l'Allemagme.la différence des
frais de transport en faveur des usines belges n'est que
de 100 fr. pour Anvers; 150 fr. pour ialines, 200 fr. pour
Bruxelles. Aveec un prix départ inférieurde “50 fr. aun
prix belge, les Allemandg peuvent donc nous concurrencer
sur tout le territoire de Benelux.
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Si 1'on envisage le transport par eau, la situa-
tion est encore beaucoup plus défavorable car pour tous
les Pays-Bas les fréts fluviaux sont en faveur de 1l'Alle-
magne et pour Anvers le frét au départ de Ruhort est &
peu pres équivalent & celui au déport de Litge.

I1 est donc nécessaire de prévoir des correctifs
au désdquilibre des salaires. I1 serait illusoire et
inonportun de demander une péréquation des prix des produits
siddérurgicues mois il seruit par contre hautenent souhai-
table d'obtenir la garantie formelle et explicite que la
Haute Autorité interviendra rapidement et efficacement si
une pdriode de crise survient ‘avant- la fin de la pdériode
de trengition et qu'elle usera des moyens dont elle
dispose, notamment ceux qui sont prdévus aux articles 38,

39 et 44 -du projet de traité.

In vertu de ces eorticles la Haute Autorité a le
pouvoir de : .
- instaurer un rdégime de quotas de production en pdériode
de crise manifeste;
- Tixer des prix minima lorsque les circonstances le ren-
dent ndcessaire; T

adregger aux entreprises les recommandations nécessaires
lorscu'elle reconnalt que des prix anormalement bas,
pratiqués dans une ou plusieurs entreprises résultent

de salaires anormalement bas.

< . A. BIERNAUX.



