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STRIKT VERTKOUWELIJK 10 November 1949
(bevat confidentiéle gegevens)

DE MULTILATERALISATIE VAN HET EUROPESE HANDELSVERKEER

Samenvatting

Het hier volgende memoranrdum bevat een pleidooi
! voor een poging om op korten termijn te komen tot een multi-
( laterakisatie van het inter-europese handelsverkeer tussen
S een daartoe in aanmerking komende, zo groot mogeli jke, groep
van landen.

Paragraaf 1 t/m 4 bevat een korte inleidirg tot het vraagstuk.
Paragraaf 5 geeft een overzicht van de factoren die thans aan

multilateralisatie in den weg staan.
. Paragraaf 6 behandelt de bezwaren tegen de vorming van een zeer
- kleine multilaterale groepering, waarbinnen het evenwicht even-

tueel zou worden tot stand gebracht door vrije wisselkoersen.
Paragraaf 7 resumeert de voorwaarden waaraan deelnemers aan

een ruimere groepering zouden moeten voldoen.

Paragraaf 8 bevat een schets vour een overeenkomst welke tus-
sen de aan een ruimere groepering deelnemende landen en de

ECA administratie zou zijn te sluiten.

Paragraaf 9 t/m 1! bevatten een met cijferes toegelichte uiteen-

nen worden voor deelneming aan een dergeli jke groepering in aan-
merking te komen., Deelneming van Engelan2 blijkt voorlopig onmo-
geli jk.

‘ zetting over de vraag welke landen in redelijikheid geacht kun-
I
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1. De recde die de hrzer Ecffmnenn te Parijs voor de

| : Council van de O,E.E.C. heei't gchouden lan geen twijfel over-

laten over de noodzakeli jkheid dat in Europa ten spoedigste een
belangri jke bevrijding van het handelsverkeer wordt tot stand

" gebracht, op straffe van een mogslijk vocrtijdige be&indiging
van de Marshall hulo.

De mate van eccncmische samenwerking die men bij
ruime interpreétatie van den heer Hoffman's rede als uiteinde-
1li jk doel gesgeld ziet, n.l. de verwezenliiking van een Euro-
pese economigghe Unie, 1lijkt voorshands te hoog gegrepen en zou
in elk geval korten termijn niet zijn te realiseren zonder
chaotische reacties. Daarentegen kan men toch op 2z'n minst als
een ‘op-korten termijn bereikbaar doel stellen, dat tussen een
zo0 groot gelijk aantal Europese landen een vrijheid van ver-

den oorlog.,
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keer wordt hersteld die overeenkemt met den toestand van véér /¢,
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Van de belangrijkste reactie van de 0.E.E.C.-landen
op de rede van den heer Hoffmann, te weten het besluit om,over-
eenkomstig het voorstel van Sir Stafford Cripps, zo spoedig
mogeli jk de quantitatieve restricties op 50 % van het onder-
linge handelsverkeer op te heffen, kan echter nauweli jks ver-
wacht worden dat het wezenli jk zal kunnen bijdragen tot een
werkeli jke bevrijding van het verkeer. Deze maatregel brengt
immers geen enkele verandering in het heersende bilateralisme
omdat hij geen oplossing geeft voor het betalingsprobleem.
Slechts in die gevallen, waarin in de bilaterale verhouding
beide landen tegeli jkertijd restricties Jjegens elkander toe-
passen ( hetgeen inderdaad vaak nog het geval is) zal de voor-
gestelde maatregel tot een verruiming van den handel kunnen bij-
dragen.

In de andere gevallen, waarin slechts het debiteur-
land strenge restricties toepast, dreigt de voorgestelde maat-
regel de toch al met moeite in stand gehouden bilaterale even-
wichten nog verder te verstoren, zonder in het minst een oplos-
sing te brengen voor het probleem van de afdekking der vergrote
tekorten. Het grote gevaar bestaat dientengevolge dat, voor
zover de 50 % regel zou leiden tot vergroten import in het
debiteurland, dit zich gedwongen zal zien om het verbroken
evenwicht te herstellen door een nog verscherpte restrictie op
de overige 50 % van het verkeer ! Bovendien zal de neiging be-
staan om in de vrije 50 % slechts die goederen op te nemen
waarvan ook bij het huidige .lnvoerregime de behoefte reeds ge-
heel of nagenoeg gsheel wordt bevredigd.

Waar het Europese verkeer een dringende behoefte
aan heeft is niet een liberalisatie van het verkeer in enkele
goederencategecrieén , maar een multilateralisatie van het
totale verkeer. Alleen daardoor zal de natuurlijke arbeids-
verdeling tussen de Europese landen weer kunnen worden her-
steld en alleen daardoor zullen de productieve krachten kunnen
worden vrij gemaakt die Europa zal moeten inzetten ten behoeve
van de met de vermindering van de Marshall hulp noadzakeli jk
werdende grotere prestaties jegens het dollargebied.

Multilateralisatie moet gezien worden als een
volstrekte voorwaarde voor het Europese herstel, liberalisatie
van den handel per goederencategorie kan echter nauweli jks

beschouwd worden als een juiste stap om tot multilateralisatie
te komen.
















































