Betreft: Uitbreiding van de integratie via de LGKS,.
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Ne het terszijde schuiven van de Buropese Defensie
Gemeenschap deor het Franse Parlement in iugustus van het
voorgaande jsar zijn de veorstandere van Suropese integra-
tie usandenlang in de verdediging gedrongen. Serst (aa)de

- goedkeuring van de Vest-Surcpese Unie door hetzelfde Parle-
o Y’ g ment zijn van verschillende zijde plannen naar voren gebrachi
ﬂw,c;&vv‘f om de gestokte aotiviteit opnieuw op gang te brengen,
In het algemeen zijn velen daarbi] van opvatting dat niet
gsonder meer kan worden aangeknoopt daar waayin Masrt 1954
de onderhandelingen over de E,P,C, zijn afgebroken.

De gedachten om het streven naar verdere integratie
nieuw leven in te blasen gaan in een drietal richtingen
en wel
&, de overall appwosch (plan Beyen; plan van Houttex)

b. verdere sectoren approach (plan Stikker)
¢. uitbouw rond de enig bdestaande supra-nationsle gemeen-
schap, de BGKS,

Van deze drie is de onder ¢, gencemde in 2ijn conse-
quenties ot op heden nsuwelijks ondersocht., Daar komt bij
dat door Minister Spask in zijn briefwisseling met Minister
Beyen wverdere integratie via uitbouw van de BGKS ale de
politiek meest perspectiefbiedende nasr voren wordt gebracht.

De inhoud van onge nota zow kunnen worden opgebouwd
volgens een schema dat als bijlage 1 hierbi] gaat,

Gezien het felt dat reeds morgem, 28 iApril, een eerste
gesprek met de Belgen over desze materie plaatsvindt moge

st U hierdij een allereerste prestatielose en sonder het nodige
interdepartementale en zelfs zonder het gewehste intra-
departenentale overleg toet stand gekomen beschouwing over
de betrokken vraagstukken worden voorgelegd, Na de
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bespreking met de Belgen zouden wij een meer gedegen
stuk voor Minister Zijletra en eventueel andere linis.
ters kunnen terhand nemen, een en ander uiteraard in
samenwerking met de betrokken instanties,

Ve Zelke terreinen koumen in sapmeriing®

De eerste vraag die deantwoord moet worden,
wanneer over een uitbouw van de EGKS gesprokem words,
is welke terreinen van de economie daarveor in sammer-
king komen, Door Minister Spaak zijn in dit verband
genoemd ; gas, electriciteit, petroleum en kermenergie,
De M,R. P, heeft in het begin van de maand in een re-
solutie zich o.m, uiSgesproken voor de uitbreiding
van de bevoegdheid van de EGKS tot de verschillende
bronnen ven energile, tot een asanvulling van de kolen
en staalpool met een Transport Gemeenschap en tot een
Iuropese bestudering van de productie van atoomenergie
voor vreedsame doeleinden,

Het 14ijkt verantwoord de behandeling in deze nota
tot de bestudering van de nauwere sanenwerking op
bovengenoemde terreinen te beperken., De werkzaamheden
van de HGKS tot op heden hebben wel aangetoond ( ar-
tikelen in het Verdrag over Werkeer, nota's over het
algemeen energiebeleid) dat het thans nog nationale
beleid op het gebied van de sndere energiebronnen en
van het Verkeer van de zijde van de H.A. -« en terecht -
een grote belangstelling genieten, Vanneer men ervan
uitgaat dat de sectorintegratie op sichzelf minder
wenselijk is, waar men er om bepaalde redenen ( hier-
na nog onder 4., in deze nota te behandelen) toch toe
sou wensen over te geaan, ligt het voo# de hand dat
men dan die sectoren kiest die:
a. het gemakkelijkst uit de nationale economie¥n
kunnen worden "geliecht™;
b. de meeste aanknopingspunten bieden met de sector
die reeds uit de nationale economie is gelicht
n.l. de kolen- en staslsector,
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Het zijn deze overwegingen die ertoe geleid hebben

de nota te beperken tot een onderzoek van de volgende
M sectoren:

Ae de andere energiebronnen

Wr‘” ~L steenkool- en hydraulische electrieiteis,
W j' < steenkool-, sard. en kraakgas

Mb.uk: bﬂ""‘ S o petrojeun

'y 9 f-’* atoomenergie

- rd
4" L ¥ Be het transpert, .
P 4 2, ) a8 48 de ecopomische ksrakteristiek van de ipternes
Rl Tt .

L IR Sichale samenwerking in die sectoren?
oA qu- L../"P;:l,"* Nadat is vastgesteld welke sectoren ven de econo-
V2 l”"f ' mie nader in beschouwing genomen zullem worden doet
& by o df. '“w-},. gich de vraag voor in hoeverre dese sectoren geschiks
1’”"‘%,;1'*‘” x sijn om %ot objeoten voor eem verdere integratie
':ﬁ* 7Y ek ':ﬂ';"’ gemaakt te worden. Daarbij zijm ven belang de produc-
w‘”’/’}i 7w, $38~ on marktvormen in de betreffende sectoren;

7 g ™ 11 . de gevelgen van hey uitlichten van de sectoren uit de

nationale economie;

de vergelijking met de karakteristiek van de BGKS-
producten,

Het ondersoek zal zich sowel moeten richten op
de aspecten van ieder der sectoren afzonderlijk, als
op de onderlinge samenhang van de sectoren en de ssmen-
hang met het terrein bestreken door de LGKS, (Noodzask
ven huropees energiebeleid om een verantwoord kolen-
beleid te kunnen voeren),

Ae 4ndere emergiebronnen
idegkriedtedt,

Had de electriciteitsveoorsziening ocorspronkelijk
vooral een plaatselijk en stireeksgewi jskarakter, voor
al na de laatste wereldoorlog is de onderlinge gper.

binding van de vewschillende productieeenheden met grote
doortastendheid ter hand genomen. Niet alleen natio-
naal, ook internationesal heeft het koppelnet de
laataste jaren zijn magen over Buropa getrokken,
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Deze onderlinge koppeling brengt verschillende voor-
delen met zich mee %.a.,v. de leveringssekerheid,
de piékbelasting, het doelmatig denmutten van de veelsal
goedkopere hydraulische electriciteit en het opwekken
van electrieiteit door middel van steenkool dichtbi]
de mijnen ( emplooi voor de minder courante steenkool-
morten!). Bij de electriciteit als energiebrom blijkt
wel in zeer duidelijke mate hoe gzeer de verschillende
bronnen samenhangen., Voor het opwekken van electriciteis
kunnen, behalve steenkool en water eveneens gas, petroleun
en atoomenergie gebruikt worden, in desarnaast is de op-
gowekte electriciteit als veredelde mergiebron weer
de concurrent van ieder der andere bronnen, In deme
situatie liggen de argumenten voor een in sekere mate
geneenschappelijk energiebeleid en wel Sengevolge van
de schaarste san beschikbare energie ( ook de exploita-
bele waterkracht is reeds voor een belangrijk deel
benut) en de schaarste asan kepitaal. Grote projecten
soals het amanleggen van stuwdemmen en atcomeentrales
vragen om beslissingen die het naticnale kader vaak
sullen overschrijden,

Op het gebied ven de electriciteitsveoorsiening
is er ongetwijfeld niet alleen plaats maar ook be-
hoefte aan een zeker gemeenschappelijk beleid, even-
tueel uitgew erd door een gemeenschappelijk orgaan,
dit voor het nakomen van een aantal (spel-)regels,
hierbij kan een Fonds ter vergemakkelijking van de
financiering van investeringen en voor research goede
diensten verrichten. Bij het beleid kan in verband
met het pleatselijk monopélolde karskter van de
electriciteitalevering volstaan worden met een globale
erdening ( cemcentratie, onderlinge levering).
Dasrnsast 1ijkt er - zoals hierboven bleek - behoefte
aan een Luropees cnergiebeleid waarin de plaats van
de electriciteitsopwekking, gezien zijn vele banden
met andere sectoren, in de Jjuiste verhoudingen kan
worden bezien,
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Ook de concentratie van de gasvoorsziening
schrijdt de laatste Jaren met rasse schreden voors,
Daar komt bij dat behalve door gas uit de gasfabrieken
een belangri jk deel van de voorsiening op andere
wi jze plaate vindt, In Nederland zien we bijworbeeld
dat in Noord.lNolland gas ven de hoogovens betrokken
wordt, in fZuid-Helland van Pernis, in het Costen van
het land neemt de aardgasproductie to@ en in Limburg
en Brabant wordt delevering versorgd door de cokes
ovens bij de mijnen in Nederland en Duiteland, Ook
elders in Buropa zien we grote verschuivingen optre-
den, De aardgesproductie in Itali® neemt snel toe en
in Frankrijk bestaan er plannen Farijs te verbinden
door een ledding met het Saargebled, Toch treedt
het internationale empect tot op heden niet bijsonder
op de voorgrond, Faar het mi] voorkomt hangt 4it meer
samen met natuurliijke factoren, dan met de bestaande
grenzen, Uit wil niet zeggen dat hier geen mogelijk-
heden voor betere benutting van de beschikbare capa-
citeit manwezig sullen zijn, De wensellJkheid wvan
een inschakeligg in een Suropees energiebeleid is
gezien de vele raskvliakken met de andere sectoren ook
hier aanwezig,

Pesroleun

Er gzijn verschillende redenen waarom de positie
van de petroleam in niet onbelangrijke mate afwijkt
van die van de andere energiebronnen, Van de olie die
binnen de Gemeenschap verbruikt wordt, wordt n,l.
slechts een klein deel binnen het eigen gebled gedol-
ven, Zelfs als de planmen die op het ogenblik in
Italiv en Frankrijk voor het winnem van olie uit eigem
bodem bestasan verwezenlijkt worden dan nog sal drie-
kwart van de behoefte uit derde landen betrokken moe-
ton worden, Verder wordt het karskter van de oliesector
bepaald door een geringe directe overheidsinvieoed
en grote internationale belangen verweving,

Degze karaktekken belemmeren de mogeliljkheden
tot het voeren van een gemeenschappelijk beleid,



Wel is er ruimte voor een gezamenlijke inve er- en
belastingpolit iek. In mindere mate valt te denken

aan een codrdinatie van de investeringen ( krask-
instal laties, prospectie) en van de wijze van dis-
tributie, Er zijn echter geen sanwijzingen dat een
geweensechappelijk opireden tegenover de \ t-
schapphjjen de poesitie van Vest-luropa niet zou ver-
sterken., Hen dergelijk beleid zal evenals het thans
nationale beleid zijn grenzen moeten kennen, Vooral
wat de conecurrentieverhouding t.o.v. de andere ener-
giebronnen betreft, zal van een gecolrdineerd beleid
een stabiliserende werking kunnen uitgaan,

In éege eerste decennia van de atoom-eeuw is
om gelijke tred te blijven houden met de U,S5.4A. en de
USSR gemeenschappelijke research van het grootste
belang. De moelilijkheid is dat waar reeds samenwerking
op Buropees niveau geschiedt dit duiten het gebied
der Gemeenschap gebeurt, n.l. te Gendbve, Ook voor
Nederland met zijn onderszoekeentrum Kjeller in samen-
werking met Noorwegen levert een dergelijke op zich-
zelf wenselijk samengaan, moeilijkheden op,.

Gezien de omvang van de projecten waarbij atoom-
energie voor vreedzame doeleinden sangewend kan wor-
den, szal een gemeenschappelijk investeringsbeleid
wenselijk kunnen 3ijn, Zover te beocordelen valt, is
de research wel los te maken van het overige mnergie-
beleid, Yaar het echier om de practische toepassing
gaat is er een nauwe samenhang met andere sectoren,
Lrapspers.

In de transportsector bestaan nog vele mastregelen,
die een zo rationeel mogelijke aanwending van de
trensportmiddelen in de weg staan, De in 1951 ingestelde
faropese wagonpool huﬂ'!'“u mogelijk gemaakt, spoor-
weggo ederenwagons door verhuur van de enéd spoorweg-
maat schappl] san de andere 20 intensief mogelijk te
gebruiken ( vroeger moestén de wagons szo snel mogeldjk
weer nsar het land van corsprong terug!). Op iets derge-
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lijks is het wachten in de andere sectoren van het ver-
voer, Het 2,g. cabotageverbod in Duitsland dwingt een
Nederlands schip dat b,v, uit Notterdam een vracht naar
het Muhrgebied gebracht heeft, weer diFget naar Neder-
land terug te varen ook al szou er uit economisch oogpunt
neer sanbedng sanleiding zijn om een vracht naar
Straatsburg te nemen, Len Nederlandse wegvervoerder mag
op zijn terugreis uit lJuitsland maar eenmaal laden ook
al moet hij daardoor half vol terugrijden, Aan al derge-
lijke economische abnormaliteiten kan door een Buropees
trensportbeleid een einde gemaskt worden, Tegelijk kan
dan met groter doortastendheid dan thane het geval is,
gan _een Furogpees kanalennet en wegennet gewerkt worden,

f\‘ L’: ierbij Ls zeker plaats voor een sgpranationaal geszag.
WA et als in het binnenlands vervoersbeleid slechts een

positief optredende overheid wordt geaccepteerd (stabi-

/" lisatie en cobrdinatie), kan bij het internationsle

¢

vervoer niet volstaan worden met een liberalisatie zonder
meer, Naar mijn cordeel is dit een van de redenon
waardoor de harmonisatie van de binnenvaart waarover
in het kader van de transportconfereniie te Farijs onder-
handeld wordt zo moeizaam gaat,

De struetuur ven de transportsecter is nogal
heterogeen, terwijl de landen leder een aspoorwegnaat-
schappi], en een luchtvaartmeatschappi] besitten,
bestaan er naaat enkele grote rederijen vele eigen
schippers, en is het wegvervoer ook in handen van

velen, Deze toestand brengt voor een transportorgani-
satie met supre-naticnsal karakter nogal wat moel-

lijkcheden met zich mee, In ieder geval sullen de

bevoegiheden op de verschillende terreinem nogal

uiteen moeten lopen, Aan een fonds om repercussies

op te vangen en om de financiering van investeringen

te vergemakkelijken smal zeker behoefte bestaan,
Tenslotte moet op deze plaats nog lets gesegd

worden over het onderling verband van de verschillende

gectoren, Uit het voorgmande is reeds gebleken

dat er geen overwegende begwaren bestaan tegen het

toekennen van bevoegdheden op het bovennationale
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viak wat betreft het beleid t.a.v. de energiebronnen.

Om versehillende redenen - bij gae en electricitedit

het primair locale belang, bij petroleum de sard van

de productie - 18 het echter gewenst deze bew egiheden

niet te sterk te centraliseren, Bij de organisatie van

het bovennationaal beleid szal er rekening meegehouden

moeten worden dat de aferen van de verschiilende ener-

glesectoren op vels plasisen elkaar ovexlappen.

Len gemeenschappelljk kader zal nsar het voorkomt niet

geniast kunnen worden,

Bij de verhouding tuseen de transportsector en

de energiesectoren Ligt de saak juist anders, Uok al is

efr een groot gebied waar de belangen elksar reken -

eén belangrijk deel van het verveoer is het vervoer

van brandstef; voer de voortbeweging van de veoertuigen

is brandetef nodig - toch sullen in verband met de be-

langen die gemceld zijn met het transpert veor de ge

hele productie de beslissingen beter niet in hetselfde

orgaan genomen kunnen worden, ale die op het Serrein

van de energie, Uit laatete wil natuurl ijk niet seggen,

dat neuw contaet niet wenselijk en noodsakelijk sou

2ijn.

3. Imstitutionale problesen.
Voor wat het institutionele raam betreft kunnen

de velgende opmerkingen worden gemaakt,

a. dnergie

1) Zoule wij sagen mwu het htor[kmon gaan om: bLewre
dering van de meest efficiente productie ven de nood-
sakeli jke energle, Gezien de samenwerking die er,
hetzl] intergouvernenenteel, hetgij in de private
sscior reeds is, belveven de supre-nationale
bevoegdheden tew¥szake slechts goring te zijn, 41§
souden met name kunnen liggen op het terrein van de
cobrdinatie der investeringen wet behulp van openbare
adviesen aan de hand van ingewonnen inlichtingen;
vervolgens zou gedacht kunnen worden san de opheffing
van belemmeringen voor onderlinge grensoverschri jdende
leveringen; tenalotte liggen hier wellicht pro-

ot
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blemen ven harmonisatie van fiscamal beleid terzake
van de diverse bronnen van energie ( kolen- olie b,.v,)
11)2én aansien van de atoomenergie lijkt er voorlopig

eanleiding tot gemeenschappelijk gefinancierde en
uitgevoerde research,

Bepaalde taken, hierboven asngeduid, mouden door
regeluatig overleg der betrokken regeringen, andere

| wellicht door meerderheidsbesluiten van een Raad van
Mo’w Ministers en bepaalde zaken tenglotte door een supré-

w Ww nationaal gesagsorgaan kunnen worden behartigdld Om een
‘ 20 groot mogelijke eenheid in het REuropese energie-
',J‘:;/Vw beleid ¢e brengen 1li )kt de meest practische weg om de
Y Iaxemburgee H.A. te transformeren van een kolen- en staal
o H.A. tot een energie- en astaal.ll.A,, wasrbi] =i] m.b.t.

andere energiebronnen dan kolen ulteraard veel minder
vergaande bevoegdheden zou krijgen dan zij woor kolen

heeft en houdt, Voor de rest zouden de hier spelende
taken door of in het kader van de Raad van Ministers
|
|
i

der zes landen kunnen worden behartigd,

¥, Lransport

De meest gecompliceerde institutionele vraagstukken
doen gzich voor indien men tot een integratie van het
transpert zou overgaan, Wil men verder komen dan in het

kader van de Buropese Conferentie van Ministers van

yy‘i’yﬂ’v Transport mogelijk llj’t, dan is de supra-nationale
" ‘}_,V/ weg de voor de hand liggende, Het 1i/kt daarbi] ge-
\

L wenst deze integratie niet plaste te doen vinden binnen
V}V M"’:" het rasm van een ultbreiding van de bevoegiheden van
Y W / de 5EGKS, Het zou in dit verband logischer zijn om hier-
P A A voor een nieuw supra-nationszl orgaan in het leven te
//,)):M 4 roepen, dat naast de EGKS mu komen te staan, Hierbi]
i ,,,m"b b souden wel de nodige voorsieningen dienen te worden ge-
\)"’"y,:,»b: . }*J‘ troffen voor een behoorlijke cordinatie tugsen energie
v "’).E)S') en transport, zowel in het Suropese executieve als in
}J./‘ir‘,&:"" (M het Uurojese parlementaire vlak,
P R van & rintegrati d
e integratie.
Ly"'ﬁ Bij het overwegen van de verschillende voor- en

nadelen van de bovengencemde integratiemogel ijkheden
-10=
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sal vooral rekening moeten worden gehouden met de blj.
drage die hiervan verwacht kan worden woor de algemene
economisohe eenwrding van Buropa. Allereerst staat vast
dat iedere stimulsns, die wordt gecreVerd om uit de hui.
dige impasse te geraken van betekenis is, omdat ieder
initiatief tot nieuwe initiatieven kan leiden en in dis
opzicht de Buropese integratie verder op dreef kan hele
pen, Juist politiek en paychologisch heeft de integratie
gedachte een grote ruggesteun nodig. In de tweede pleats
behoeft men niet persé negatief tegencover bepaalde veor-
men van sectoragewlijze integratie te staan., Indien de

* overall approsch " politiek onhaalbaar blijkt, moet
vorden gez@eht naar een mogelijkheld om de integratie-
gedachte toch levendig te houden en de integratie op
gang te doen blijven, De hierboven gencemde sectoren
komen hiervoer het meest in ammerking sangezien men
deze delen van het economisch leven meer als een zelf-
standige entitelt kan zien dan andere mogelijkheden van
sectorsgewijze integratie, letzelfde geldt woor het ge-
val dat de " overall approach" slechts seer la ngsasam

Op gang WU kunnen komen,

In de derde pleats mag - evenals dit bij de EGKS
het geval is - verwacht worden, dat van uit dese inte-
gratie impulszen ontstaan voor verdere integratie, Het
integreren van de bovengencemde sectorem szal, kosten-
divergenties, die door kunstmatige factoren zijn depaald
aan het liecht brengen, waardcor nieuwe ob van
haruonisatie worden gevormd, Gedacht zou kuhnen worden
b.Ve als uitvleoeisel van een tranaportintegratie, san
vrije handel in spoorwegmaterieel, schepen voor de
binnenvaart en vrachtautomobielen.

Anderszi jds zullen maarmate de harmonisatie van de
kostenstructuur voortschrijdt, de argugenten die tegen
integratie kunnen worden ingedbracht steeds swakker
worden dgordat de grond ersan wordt ontnomen, In dit
opzicht heeft alke harmonisatie vean kunstmatig bepaalde
kostenrelaties een positieve waarde,

-1l



-11=

Tenslotte zal met name een integratie van het
transporteysteen tot kostenbesparingen kunnen leiden die
op bun beurt weer een uitbreiding van het goederen ver.
keer in het leven kunnen roepen. Dese uitbreiding ven
het goederenverkeer zal dan des te sterker de n g bhe-
staande belemmeringen doen gevoelen,

5. Het ecomomisehe belang voor Nederland,
AJUiS d t

De Nederlandge economie met zijn sterk groeiende
bevolking en toenemende industrialisatie is gedbaat bhij
een 50 goedkoop mogelijke en mo regelmatig wogelijke
voorziening met energie, Een zeker Buropees energiebeleid
dat een 2o efficient mogelijke benutting ven de aanwesige
energiemogelijkheden bewerkt, rekening houdende met een
stijgende behoefte, is dus een Nederlands belang. Al te
veel moet men zich hierven echter niet voorstellen, ge-
zien de relatief bpperkte afsetgebieden van alle energie-
spwekkingseenheden, Ontginning van en research met be-
trekking tot energiebromnem in ieder geval met betrekking
tot atoomenergie eisen bovendien grote sommen gelds;
deelname van een aantal landen tesamen aan sulke pro jee-
ten levert voor een gemeenschap resultaten op, die een
klein land als het onse alleen niet of met onevenredig
hoge kosten zmou kunnen bereiken. Biyg een eventuele
voorberfeiding van mulk een integratie zal er ven Neder-
landse zi jde nauwlettend op moeten worden toegezien,
dat endere landen geen regelingem - b,v, invoerrechten
of fiscale druk - zullen doordrukken, welke de continen-
tale energie als het ware op onverantwoorde wijse be-
schermt tegen uit derde landen ingevoerde, Dit geldt in
het bijsonder veoor petroleum en veor de mﬂ% .
voor de atoomenergie,

B.J4tbreiding integratle met transportgectoren.

In tegenstelling tot de meeste andere landen wordt
in Nederland het transport niet gezien als een sector
die ondergeschikt moet wordem gemaakt san de ghele
nationsl ¢ economie, In Nederland beschouwt men het trans.
port wellswaar enerszijds als dienstensector voor de na-
tionale economie, maar andersijds ale zelfstandige tak
van “productie”, waarvan de uitgaven door de inkomsten
moeten worden gedekt. Alle tsukken van vervoerj spoor-



wegen, binnenvas rt en wegvervoer sijn in Nederland,
vergeleken met het buitenland, het goedkoopst en daar-
naest is er in het algemeen een financieel evenwicht

bij de betrokken ondernemingen, Integratie van het
transport, gepaard gasnde met een grotere internationale
vrijheid en conocurrentie met de middelen van Sransport
onderling, sou voor Nederland in soverre van belang
kunnen #ijn, dat a) de Nederlandse bdinnenvaart en het
wegverkeer in meerdere mate aan het Buropese verkeer
souden kunnen deelnemen b) als afgeleid effect: de pri -
sen van transport in het bdbuiten.and wat soudem dalen,
waardoor onze import enigszins goedkoper mou kunnen
worden,

liocht de transportintegratie echter gepaard gaan
met prijsregelingen voor het gremsoverschrijdende ver-
voer in binnenvaart em over de weg, dan sou, terwijl de
werkgelegenheid in deze sectoren voor Nederland gunetig
zou blijven, het prijenivesu van het transport wasrschijn
1ijk stijgen. Gezien het feit, dat Nederland netto-leve-
reuncier voor dege diensten is, sou dit, nationaal-econo-
miseh (macro-economisch) een voordeel zijn ondanks het
nadeel van de te verwachten sekere prijsetijging. Pinnen
een waarlijk geintegreerde transportsector zouden onsze
havens het voordeel hebben van het wegvallen van allerled
discriminerende premies en speciale vervoerstmrieven,
welke ten bate van andere Buropese havens werken,

Zoals reeds amngeduid: veel hangt af van de wijse,
waarop een eventuele transportintegratie zou worden ge-
regeld.

Sonclusies,

Gezien het feit, dat de gedachten, die in deze nota
2ijn ontwikkeld mog niet voldoende rijp sijm en nog niet
voldoende aan de practijk konden worden ontleend, terwijl
bovendien het gisteren pas ontvangen memorundum-lonnet
nog niet in de beschouwing werd betrokken, moge heden nog
worden afgezien van het trekken van conclusies, afgezien
van het onder 4 gestelde, waar in mekere mate reeds enige
zins vooruit moest wrden geloyen op de conclusies,
DIRBCIIE INTBGRATIE,

EGKS



Blllege 1.

.
1.Velke terreinen in ssnmerking? .
De studie zou 1] beperkt dienen te worden tot: V,,W::
A. de endere energiesectoren ( voorstel Spaak) ' w‘{vf
steenkool- en water- electirieciteis; W L ')ﬁ) A
steenkool-, aard en kraakgas; e L .
petroleun; L 3
atoomenergie (T v Mn
B, de transportsector. w "‘ )

2.%at is de economische karakteristiek van de ssmenwerking in die
sectoren?

a.%at is het economisch effect .L‘. betrokken sectoren, ieder af-
sonderlijk van de integratie. Invliced van de marktvormen.

b.funnen deze sectoren sonder te te bezwaren uit de totaliteit
van de nationale economiedn gelicht worden.

e, Vergeldi met de karakteristiek van de ROKS,
Insteal 1 van een gemeenschappelijke markt met gemeensochappelijke
spelregels, met een suprenationaal beleid en een fonds om de reper-
cussies op te vangen en de financiering van investeringen en
research te vergemakkeli jken.

d.Hoe de secoren onderling samen,
( De ® eling ven de puntem a, b, en ¢ zal voor ieder der
onder 1 genoemde sectoren at-oniarluk dienen te geschieden),

3.Hoe moet de institutionele opzet wordea?
De volgende modaliteiten kunnen daarbij de revue passeren., , \'\,«

Ao Supranationasl. o RV
a., uitbreiding van de bevoegiheden van de H.A.~ s !
b. instelling van nieuwe Autoritelt voor de ere secloren,

¢, instelling van een politieke suteriteit, wsaromdsr de ver.
ende sectoren ressorteren,
B.Jmltilatersal.

4.1Is de algemene economische integratie met dese approach gediend?
Welke wegen ataan er tot verders integratie hierna open?

S5.Wat is het directe Nederlandse belang, zowel op korte als op lange
fermijn bi) een dergelijke uitbreiding van de integratie? Is er
prijsverlaging te verwachten, groter stabiliteit, zekerder afzet-
markt of makkelijker voorziening?

6, Velke conclusies kxunnen uit het onderzoek get#okken worden?



