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van hetgeen in de vergadering van de Cobrdinatie Commissie
voor Europese Integratie- en Associatieproblemen op 4 juni
j+1l. is besproken inzake het voorstel van de EEG-Commissie

voor een gemeenschappeli jke vervoerspelitiek, zulks fer

voorbereiding van de EEG-Raadsvergadering van 14 juni a.s..

Spoedshalve is een exemplaar van deze brief rechtstreeks

aan de Leden van de Ministerraad gezonden.

DE MINISTER VAN BUITENLANDSE ZAKEN,

wW.2. Jd. Luns
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Conclusies van de CoOrdinatie Commissie omtrent het

actie-
programra ven de Commissie der E.E.G. t.a.v. h
pelijk vervoerbeleid. S SR

C—m————

Het actieprosramra van de EEG-Commissie t.a.v,
de gemeenschappeli jke vervoer politiek is in Nederland niet
zecr sunstig ontvangen. Uit het betreffende document bli jkt,
dat de Commrissie heeft getracht alle Lid-Staten op bepaalde
punten tecemoet te komen in plaats van een poging te doen een
sluitend systeem, gestoeld op een eigen visie, te ontwerpen.

In de komende Raadsdiscussies zzl Nederland voor
alles moeten trachten de essenti€le Nederlzndse belangen op ver-
voergebied voorop te stellen. Het is daartoe van belang dat
over de voor ons wezenlijke punten nog in de tweede étappe van
de gemeenscheppelijke markt (dus véér 1 januari 1966) overzen-
stemrins wordt bereikt. Na die datum immers zullen besluiten op
dit terrein met zekwalificeerde meerderheid kunnen worden ge-
troffen, weardoor Nederland in een minder gunstige positie
kan komen te verkeren.

Om die reden is ook op de van Britse zijde naar voren
gebrachte wens om de bespreking van het vervoerbeleid op te
houden tot na toetreding van het V.K. tot de EEG - overigens
een welkome steun voor de liberzle Nederlc-ndse inzichten ter-
zake - onzerzijds gereageerd, dat zulks niet mogelijk is.

De Nederlazndse delegatie zal moeten voortgaan te
streven nuar een samenspel met Frankrijk, waartoe zich in
h:t verleden mogeli jkheden hebben afzetekend. De recente
Ministerwisselinz brengt hierin een factor van onzakerheid,
doch deze neemt niet weg, dat de ligzring der belangen een
bepaz1d samengssn nuttig kan maken. Tegenover de Nederlandse
sanvaarding van een zekere ordening van het wegvervoer 1ijkt
het mogeli jk met de Fransen tot een zekere overeenstemming te
komen, met name op het gebied van de Rijnvaart.

Van It=1i& valt steun te verwachten terzake van
het wegzvervoer, terwijl, nu in de Benelux een gemeenschappe-
lijke politiek op dit terrein is vastgelegd, de mozeli jkheid
is verbeterd om ook met de Belzen een zekere verstandhouding

te bereiken.
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Naar de mening van de verqadéring zijn de voorna:mste
Nederlandse doeleinden bij het uitwerken van het EEG ver-
voerbeleid de volgende:

8. handhaving van een zo groot mogeli jke mate van vrijheid
vean de Rijnvaart moet worden verzekerd. De exportpositie
van Nederland in deze sector is ten nauwste verbonden met
de vrijheid van concurrentie, ook op het gebied wn de

prijzen. Grote Nederlandse havenbelangen zijn met de vri je

Ri jnvaart verbonden,

b. Op het gevied van het wegvervoer moet Nederl:snd streven naar:
- volledige vrijheid van transito (havenbelansgen),

- 20 spoedig mogelijke verruiming van de bestzande bilztera-
le contingenten,

- volledige vrijheid van eizenvervoer.
c¢. Nederland zou voor het gzoederenvervoer over de weg een mar-
getarifering onder zekere voorwaarden kunnen aanvearden,
zoals wij deze in Benelux-verband reeds geaccepteerd
hebben. Daarbij moet er echter tegen worden -ewaukt, dat
deze sanva:zrding wordt uitgelezd als eveneens van toepas-
sing te zijn op de Rijnvaart en de spoorwegen. '
Er moet tevens meer zandacht worden gegeven dan in het
ectieprogramma is =zebeurd zazn de verbetering van de renta-
biliteit van de verschillende nationale spoorwegbedrijven,
zonder dat dit punt echter centraal wordt gesteld.
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In het alzemcen was de Codrdinatie Commissie van me-
ning dat wsar ons streven nasr liberzlisatie ongetwijfeld
in EEG-verband op toenemende moeilijkheden z1 gazn stuiten,

- wij zullen trachten de bezwzren die tegen liberalisetie worden
cangevoerd zoveel mogelijk wez te nemen. Dazrtoe is het dien-
stig om ermee in te stemmen de verschillen in wetgeving welke
tot concurrentiev:rstoring aasnleiding kunnen geven, waar mo-
gelijk, op te heffen. Dit geldt ook voor de vrijmaking van het
vervoer, wasr met name kan worden gedacht aasn de fiscale har-
monisatie. Terwijl de voorstellen van de Commissie ten deze
te ver zecn is er zanleiding te overwegen om soepel te zijn
t.a.v., deharmonisatie van die kostprijsverhogende belastingen
in de vervo:rsector die geen zware rol spelen in de belasting-
politiek.
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Ven de zijde van ‘Financi&n werd hlrhij .mgg m
precisecrd dat deze ermonisatie alleen overwogen m wor i
in het koder ven de slgemene harmonisatie van de bela t4 -.
politiek ven de EEG-landen en voorzover de fiuaaltlspoatin 
van h:t vervoer een duidelijk beletsel vormen voor de vr11~

meking in de vervoersector.




