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./. Ik an cht vr8ben v oor bijgaande conclusies 
v et n 1n vergaàerin v n de Coördinatie Commissie 
Toor ~ op se I te atle- en ssoclatie robl men op 4 juni 

.1. ls besp ok i zake het voorst 1 van de EEG-Comm1ss1e 
voor een e eenschappelljke vervoerspolit1ek, zulks ter 

oorb rei 1n v e ~G-Raadsverga ering van 14 juni a.s •• 

Spoedshalv is een exe plaar van deze br ief rechtstreeks 
e Leden v n de inisterraa gezonden. 

DE IS v BUIT ..... 3LANDSE ZAKEN, 

w.g. J. Luns 
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1na ~ ie Co ,i s : ie omtrent het actie­
'i e er E. E.G. t.a.v. het emeenschap_ 

H t Jro am a v n de EeG-Commissie t.a.v. 
n h ljke v r voer politiek is in Nederla~d niet 

n v n ,en . Uit het betreffende document blijkt, 
i~ ie heeft etracht alle Lid-St?ten op bepaalde 

ernoet te komen in plaa ts van een poging te doen een 

n sy tem, estoeld op e en eigen visie, te ontwerpen. 

In e komende Raadsdiscussies zal Nederland voor 

es oeven r acht en de essentiële Nederlendse belangen op ver-
o 

·0 r ebie vo rop te stellen . Het is daartoe van belang dat 

over e v o r ons wezenlijke punten nog in de tweede etappe van 

e emeenscha ppeli 'ke markt (dus vóór 1 januari 1966) overeen­

s e r.'ln 'or t bereikt Na die datum irnU'ers zullen besluiten op 

i errein me ~ek/alificeerde meerderheid kunnen 

rof~en w' a rdoor Ne erl&nd in een minder gunstige 

a n homen eve r keren. 

worden ~e­
positie 

ebr achte 

ho en ot 

o die re en is ok op de van Britse zijde naar voren 

ens om de besprekin ~ van het vervoerbeleid op te 

na toetreding van het V.K. tot de EEG - overigens 

een elkome steun voor de libera le Nederlr'ndse inzichten ter­

z~ke - onzerzij s erea eerd, dat zulks niet mogelijk is. 

e e erla n ' se delegatie zal moeten vo rtgaan te 

s reven n<:.ar e en samenspel met Frankrijk, waartoe zich in 

~ t ve la en co elijkheden hebben af ~etekend. De recente 
inis er iss elin brengt hierin een f a ctor van onzakerheid, 

och eze neemt niet weg , dat de lig-:p..ng der belangen een 
sa en &n nut ig ka n maken. Tegenover de Nederlandse 

1n v an een zekere ordening van het we~ervoer lijkt 
he o >e ijk me e Fransen tot een zekere overeenstemming te 

komen, me nnme op het ebied v~n de Rijnvaart. 
Van Ital ië valt steun te ve ~wachten terzake van 

he e ervoer terwiJ'l nu in de Benelux een gemeenschappe-, , 
i 'ke 0 itiek op dit terrein is vastgelegd, de mo~elijkheid 

is verbeer om ook met de Bel en een zekere verstandhouding 

+e ereiken. 
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e enin van de ver adering zijn de Voorna&mste 
o lein en bij het uitwerken van het EEG ver-
vol 

v n v n n zo oot mo elijke mate van vrijheid 
ijnv t et wor en verzekerd . De exportpositie 
rl n n deze sector is ten nauwste ve î bönden met 

h e i von concurrentie t ook op het ~ebied 'lID de 
ro Nede . 'l é.t n se havenbelan en zijn met de vri je 
v . bon en. ' 

e ' ied van het we ervoer moet NederlGnd streven naar: 
di e vrijheid van tr8nsito ~havenbel &n en), 

zo s poe i mo elijke verruimin van de bestaande bi18tera­
le contin enten , 

- vo e'i e vrijheid van ei envervoer. 

c. ederla nd zou v '"'r het 'Soederenvervoer over de Yeg een mar­

e ariferin on er zekere voorwaarden kunnen aa nvaarden, 

zor ls ij deze in Benelux-verband re eds geaccepteerd 

hebben. Daa rbij moet er echter tegen worden - ew8akt, dat 

eze a&nva~ rdin wor tuitgele d a ls eveneens van t~pas­

sing te zijn op e Rijnvaart en de spoorweuen. 

_. Er oet tevens meer aandacht worden gegeven dan in het 

actieproqra~a is ~ebeurd aan de verbete r ing van de renta­

bili eit van d e verschillende nationale spoorwegbedrijveu, 

on er a it punt echter centraa l wordt gesteld. 

In het al em~ en was de Coördina tie Comnissie van me­

nin at aar ons s~reven naar liberalisat ie on getwijfeld 

in E:G-verband op oenemen de moeili jkheden ~l gaan stuften, 
i~ zullen trachten de bez a ren d~te en liberalisatie worden 

Gn ~evoerd zoveel mo . elijk we te nemen. Daartoe is het dien­
om ermee in te stemmen de ve r schillen in wetgeving welke 

tot concurrentiev rstoring a bnleiding kunnen geven, waar mo­
el l jk, op te heffen . Dit geldt ook voor de vrijmaking van het 

vervoer, a4 r met name kan worden gedacht aan de fiscale har­
onisati e. erwijl de voorstell en van de Commissie ten deze 
ever n is er a bnleiding te ovarwegen om soepel te zijn 

t.a . v . hh rmonisati e van die kostprijsverhogende belast ingen 
ln e vervo ~rsector die ~een zware rol spelen in de belasting­

po 1 iek. 
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de z ij e van Financi~n werd daarbij echter ~e­
a t ezc hirmonisatie alleen overwogen kan worden 

in he L' er v d e a l emene harmonisatie van de belaating­
v neEEG-land en en voorzover de fiscale aspecten o 

en 
n n 

o een ui elijk beleta.el vormen voor de vrij-

ve rvo rector. 
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