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MEMORANDUM
(Doorslag) 19 April 1955

Ko. 100 .

Servosrspoilliek en suropese intesratie

in 2ijn susse theclugice megt Thomas vin Aquing dut oridening
wel de grootste gave is van hwet gende, det de sanorde nood-
sakell jkerwijo beschouwt wls dén von de vier kerdinsle eigen~
82 apen veu bel kwssd.,

Indien integratie ais déén vin de aspecten vin ordesing woet
sorden besghound, woet tet ungetwi leld ven geniule gedechte
2ijn de lutegrstie van het verkeer ter bhand te nemen.

in die jedasihlengang kan 48 santekening van 053 po. 285 d.4.

16 sprdl 1955 zeker wle busis voir een lnterdepartezentale
@lecueeie dienen. ] die discussie sal wen in de¢ eerste plau:is
Oversens tenuing soeten berelken over de vrasg, wat men onder
integratie van hetl verkeor wil wvercisan. Het is nl. de vreag,
of wen wil etreven nacr een internsticnsle oerdening van het
iransporteezen, dac wel of den soude willen gercken tot de
inetelling van een Hoge Autaritels voour het trupsportwezen in
het keder van, of naset de Hoge sutoriteit wor rolen ez Stasl.

ien asnsien van de instelliay van een Hogs spiteriteit zet dein~
gonde bevoegdheld in het kader van da T.35.%. 4das wel geheel
alsvnderiijx dearvun, ben ik vocrshands ven mening, dat de
grootete vourzishtigheld meet worien betirsdbt, sangeszien het
truvoporteezen de grootot cogeld jke bBulgzacsheld en soepelhedd
vereist eu zish op alle vgenblikiern san d¢ merktbesegingen moet
kunren canyassen.

Je reeds geldune pogingen “oi eun internstionale regel van
bet trameport, hetzi) in ket kader van de Centrale

veor de ddjnvesrt, hetsij in het kader ven d¢ U.E.5.0. te
FParijs, van ket Inlund Tresmsport Cvasittes te Rarijay
Verkecrsainisiersounferenties te ?arigu cf‘udeﬂdl.. _ ; |
sapgetoond, Lhoe woelllijk Let 15, 2ells wel wen 248 Auto-
riteit els die van de '.":..u.c.. hel trapeperteszen intermstiomael '
L9 re elen, '

In 44t verbvend ken er op worden gewesen, dat de deslisuingen
van de Hoge sutoritelt oy het gebied van het transporivesen,tos
veel critiez assnlelding hebban Jegevedn.

2 pogingen, om tot caruspisstie ven vrachten in de

vesrt Le gersken, nebben dusver nog weinig of geem 2
vpgeleveri. Je tsec la-tste bijeenkonsten dle resp. 95 < &8
Gp 14 aprili se Parils 2ijn gehcuden ¢x Wair son Saiend
plects hoeft sevonlen over 4 bissenve rtvrachtes JEZERER
de ‘9ge ssteriteit em set het vedrijfsleven, waren slet aeer
dan een Jamawrlijke vertoninge.



http://rit.it

F i Ta¥
#

. plsen

WM 1"

~ de

¢

19-4-55
MEMORANDUM

(Doorslag)

-2 - No. 100

Op 2 April was van-;ogo. de Hoge
tum van 1 Mel gesteld voor een beslisei die te

van-wege  de Vorknornniniatur-oonferontgﬁ'word v.it::h::n::r.
ver daarmede werden een tiental voorbeelden ven disparitai-
re vrachten door de Hoge Autoriteit gesignaleerd.

'0p 14 April vand een nieuwe bespreking over dit onderw
gedurende welke de Heer Hitter van de lHoge autoritoit.;iz gi:?::
baur door de Heer Splerenburg gecapitteld was,op zijn corspron-

kelijk standpunt noest terugkomen. De Heer Stykel wus als dwars-
kijker ven de Heer Spierenburg in de couloirs aanwezig, oa na
te gaan, of de Heer liitter de hem door de Heer Spierenburg ver=-
strekte opdracht wel etipt uitvoerde.
Do critiek vean de zijde van de suppléents en ven de zijde van
de belanghebbenden, ©op de dour de Hoge Autoriteit gesignaleerde
Whepordbdedt worx vrachtdiscerininatie, werd zelfs geheel aan-
vaurd.
Als basis vour verdere voortgang op dit gebied werd als prégd-
alabele voorwacrde gesteld de afschaffing van de bestaande
cabotagebepalingen.
den dergelijke wisselende houding van de X.5.G. toont wel aan,
hoe weinig men ¢ok daar met het vraagstuk van de harmonisatie
~van vrachten de Juiste weg weet te vinden.
. den zoude het liefst de regeling ven het vraagstuk van de har-
' wonisatie van vrachten san de belanghebbenden zelf willen over-
| laten, die echter onderling tot geen overeensteamming kumnnen ko-

ae:)a;uttﬂjﬁggyadb Areclonttecs B VI DEsS, yeter Libsel Howkels,

/{f'ﬂo uit de 19e¢ eeuw stammende iijnvaartacte zoude als een goed
voarbeeld van mcderne integratie kunnen worden beschouwd, in-
dien de dawrin gewaarborgde principes van vrijheid van vaurt
en gelijkieid van behandeling in het bijzonder door Duitsland
niet mey voelen aoude weorden getreden.

|Up het gebied van het wegverkeer heeft het Inland Iransport
Comuittee te Gendve en de Verkeersministersconferentie te Pa-
rije zonder dwingende amtoriteit, goed werk go. HsExmusxt
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Het meest vergevorderde beeld van integratie, althans van Buro-

pede integratie, leveren de spoorwegem op, wasrbij er in het

bijzonder op kan worden gewezen dat de Nederlandse IPG“'::'”" 11

dusver het hoofd boven water hebben kunnen houden MM

Irachtens het Kbglement International l# voiture en het e~

ment Internmational de Marchendises (CIN en Cli) kunnen SpPOOrwes:
’ wagons en per spoor vervoerde goederen door geheel Suropa,

nis-
oprichting te verwschten onder auspicidn ven de Verkeersai
tersconferentie, van een gezamenlijke inkoopmastschappl] vanm

[ Uﬂud‘v zelfs in de IJzeren Gordijnylanden, circuleren. Sovendien is de
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spourwesnatérisal (SUROFISA).
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"MEMORANDUM

daoh Intuseen kun slechis woruen herhecld, det alle vore
op het geblied van verkesersordening zeer langsaaa
en wet veel soellljkheden gepuncrd gasn, T
:: pliJTE vour i) sehler de Vraug, of een loge Autoriteis
awt dwingende beviwgdheld deurin ven hellzase verbvetering
guude Kunnen rengen.
Jovendien soude bet vun beluang sijn vooraf vust te stellem
hoe belonghebbonden %i) het verkeur in Hederiland self
gevover de gedachte van een Hoge sutoriteit set hha=
beveegdhelid stsan.
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