o/

administratles. De Belgen )
zijn derhalve voor rugggsp~aak ! _ s
hiervan werd besloten een tweede vergﬁ&:ﬁiﬂg 09'
middag te houden.

De voorzitter begon met een verduidelijking van de bed
lingen, wasrbij bleek, dat men met name veranderlngen :
wenste voor de spoorwegsector; t.w. het invoeren van hﬁ&
principe van non-discriminatie, alsmede van directe ta-
rieven binnen de Communauté. Deze kwesties spelen niet
bij de Rijnvaart gezien de vrije prijsvorming aldaar.

R

Het Duitse standpunt was in principe accoorad, maér men 1
ging in op gedetailleerde kwesties, hetgeen de voorzitter
afsneed onder instemming van de overige delegaties. De
Duitse delegatie wenste in de tekst geen verwi jzing naar
het principe van de zelf. iosten bij de harmonisatie wvar
de tarieven.

De Belgen brachten alleen het belang van ds havens en de
Rijnvaart naar voren en vroegen in dit verband nadere in-
lichtingen,

De Luxemburgse delegatie had een geheel afwijkende mening

- aangezien zij bij het principe van de degressiviteit on-

gunstig komen te liggen en zij geen mogelijkheid voor
compensatie van verliezen hebben, aangezien de Luxamburgs
Spoorwegen geheel moeten bestaan van het vervoer van
"Schuman-producten". Aangezien dit speciale geval niet cr
het niveau van deze Commissie behandeld kan worden, werd
besloten de Luxemburgers een aparte nota te laten indie-
nen ter behandeling op hoger niveau.

lon
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6. De Italianen gingen eveneens in principe accoord, maar we-
zen op de wenselijkheid, dat het systeem van de directe tz-
rieven en de non-discriminatie gelijktijdig toegepast
moe sten worden, aangezien 2zij speciale accoorden hebben in-
zake het vervoer van Saar- en Ruhrkolen.

De vertegenwoordiger van het Secretariaat zeide, dat voor
dergelijke gevallen hiermede rekening gehouden kon worden,
maar dat uiteraard niet over de gehele linie deze gelijk-
ti jdigheid gegarandeerd zou kunnen worden.

De Italiaanse delegatie verklaarde zich hiermede accoord.

7. Mijnerzijds heb ik mij eveneens in principe accoord ver-
klaard ten aanzien van de non-discriminatie en de directe
tarieven. In aansluiting aan de Belgische delegatie wees ik
op het belang van de binnenvaart bij de harmonisatiebespre-
kingen en dat een zo stricte termijn voor deze besprekinge” |
als thans was aangegeven, niet wenseli jk was. Ik merkte op
niet accoord te kunnen gaan met de Duitse suggestie he?l
principe van de zelf kosten uit de tekst te verwijderen.

Ten aanzien van de bijproducten vroeg ik om een samenstel-
ling van eesn definitieve 1ijst, welke zeer beperkt gehouden
zou moeten worden.

Het voorstel, dat de voorzitter gedaan had om veranderingen
aan te brengen bij de tijdslimieten, alsmede de mogeli jk-

heid tot het instellen van een speciale commissie van ex-
perts, meende ik te kunnen ondersteunen. Ten aanzien van

de laatste paragraaf inzake de compensatie van verliezen

vroeg i1k om opheldering. e

8. Het bleek, dat cok de overige delegaties niet accoord
gingen met de Duitse suggestie inzake de zelf kosten. Te-
vens bleek, dat ook de Fransen niet accoord gingen met
de paragraaf inzake de compensatie van verliezen,

9. Een redactiecommissie werd ingesteld, bestaande uit de heer
Corbin, de Duitse gedelegeerde en ondergetekende. Deze com-
missie heeft de tekst volledig omgewerkt:

a) Duidelijke splitsing aangebracht tussen non-discrimina-
tie en directe tarieven enerzijds en harmonisatie an-
derzi jds.



-houdeh. ;

g) De passage over de cor
schrapt. '

Conclusie.

In het algemeen is de tekst wat meer
typische spoorwegstandpunt, anderzijds @
verdergaande besprekingen open gelaten.
belang hetgeen onder 3 is vermeld, dat de harm
worden uitgewerkt "dans la mesure nécessaire au
fonctionnement du marché unique". ;

Het was duidelijk, dat deze Commissie, mede ge
samenstelling, niet het milieu was om het dieperligge
vervoersvraagstuk aan te snijden zoals de "Seehafenaus

tariven" en het gebruik van het vervoerspotentieel in he
algemeen.

dit punt door de Directeur-Generaal van Scheepvaart nader
met de voorzitter van de Nedsrlandse dslegatie zsl wordéen
opgenomen. 25

Het schijnt cndergeteckende wenselijk toe te komen %ot
een verklaring, dat de aanvaarding van deze technische ifﬁ?
i
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