
VERSLAG VERGADERING TRANSPORTCOMMISSIE PLAN SCHUMAN. ----------------------------------------------------
1. Het bleek de bedoeling te zijn de transportparagrafen te 

bespre:ten tn een aparte commissie, welke op 2 December 
bijeen is gekomen onder voorzitterschap van de Franse 
gedelegeerde Corbin (w,inistère des Transport s) . De meeste 
gedelegeerden zijn vertegenwoordigers van de spoorweg­

administraties. De Belgen kenden de documenten niet en 
zi jn derhal ve voor ruggespraak teruggereisd. Als gevolg 
hiervan werd besloten een tweede vergadering OP Maandag­

middag te houden. 

2. De voorzitter begon met een verduidelijkinr van de bedoe­

lingen, waórbij bleek, dat men met name veranderingen 
wenste voor de spoorwegsector; t.w. het invoeren van het 

principe van non-discriminatie, alsmede van directe ta­
rieven binnen de Communauté. Deze kwesties spelen niet 

bij de Rijnvaart gezien de vrije prijsvorming aldaar. 

3. Het Duitse standpunt was in principe accoord, maar men 
ging in op gedetailleerde kwesties, hetgeen de voorzitter 

afsneed onder instemming van de overige delegaties. De 

Duitse delegatie wenste in ~e tekst geen- verwijzing naar 
het principe van de zelf, kosten bij de harmonisatie var 
de tarieven. 

4. De Belgen brachten alleen het belang van de havens en de 

Rijnvaart naar voren en vroegen in dit verband nadere in­
lichti ngen. 

5. De Luxemburgse dele gatie had een geheel afwijkende meni~~ 
aangezien zij bij het pri nc~pe van de degressiviteit on­

gunstig komen te li ggen en zij geen mogelijkheid voor 
compensatie van verliezen hebben, aangezien de Luxemburgs 
spoorwegen geheel moeten bestaan van het vervoer van 
"Schuman-producten". Aangezien dit speciale geval niet cr 
het niveau van deze Commissie behandeld kan worden, werd 
besloten de Luxemburgers een aparte nota te laten indie­
nen ter behandeling op hoger niveau. 

6 . 
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6. De Italianen gingen eveneens in principe ac coord, maar we­
zen OP de wenselijkheid, dat het systeem van de direote t a­
rieven en de non-discriminatie gelijkti jdig t oegepa st 
moesten worden, aangezien zij speciale acooorden hebben in­
zake het vervoer van Saar- en Ruhrkolen. 
De vertegenwoordiger van het Secretariaat zeide , dat voor 
dergelijke gevallen hiermede rekening geh ouden kon worden, 
maar dat uiteraard niet over de gehele linie de ze geli jk­
tijdigheid gegarandeerd zou kunnen worden. 
De Italiaanse delegatie verklaarde zich hiermede aocoord . 

7. Mijnerzijds heb ik mij eveneens in principe accoord ver­
klaard ten aanzien van de non-discriminatie en de directe 
tarieven. In aansluiting aan de Belgische delegatie wees i k 
op het belang van de binnenvaart bij de harmonisatiebespre­
kingen en dat een zo stricte termijn voor deze besprekinge 
~ls thans was aangegeven, niet wenselijk was. Ik merkte op 
niet accoord te kunnen gaan met de Duitse suggestie het 
princi pe van de zelf kosten uit de tekst te verwijderen. 
Ten aanzien van de bijproducten vroeg ik om een samenstel­
ling van een definitieve lijst, welke zeer beperkt gehouden 
zou moeten worden. 

Het voorstel, dat de voorzitter gedaan had om veranderinger. 
aan te brengen bij de tijdslimieten, alsmede de mogelijk­

heid tot het inst e llen van een speciale commissie van ex­

perts , meende ik te kunnen ondersteunen. Ten aanzien van 
de laatste paragraaf inzake de compensatie van verliezen 
vroeg ik om opheldering. 

8. He t bleek, dat ~ok de overige delegaties niet accoord 

gingen met de Duitse suggestie inzake de zelf kosten. Te­
vens bl eek, dat ook de Franse n niet accoord gingen met 
de pa ragraaf inzake de compe nsatie van verliezen. 

9. Een r e dactiecommiss i e werd i nge ste l d, bestaande uit de heey 
Corbin, de Dui tse gede l egee rde en ondergetekende. De ze com·· 
missie hee ft de teks t vol ledi g omgewerkt: 

a) Duidelijke splitsing a angebracht tussen non-d iscrimi na ­
tie en direct e tarieven enerzijds en harmoni s ati e a n­
derzijds. 
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b) Het systeem van degressiviteit werd op8n gela ten voo r 

n~dere uitwerking door de experts. 

c) Nadat a) ujtfevoerd i2, zal de harmonisatie moeten 

aanvan[en, maar he t lift in de bedoeling zo mogelij k 
reeds eerder met deze studie t e begtrmen. 

d) Voorgesteld werd een commissie van experts in te stel­

len en het resultaat v&n deze commissi e op ee n re ge­

ringsbespreking nader goe d te keuren. Deze commissi G 

moet een zekera minimum-tijd verkrijgon om zijn studle~ 

te voltooien. 

e) Bij de ha rmonisatie moe ten alle transporttakken betrok­

ken kunne n worden. 

f) De normale nationale, comme rciële vrachtpolitiek is 

uitdrukkelijk aan de nationale souvereiniteit voorbe­

houden. 

g) De passage over de compensatie van verliezen werd ge­

schrapt. 

Oonclusie. 

In het algeme e n is de tekst wat meer toegespitst op he~ 

t yp ische spoorwe gstandpunt, anderzijds de mogelijkheid voor 
verdergaande bespr ekingen open gelat en. Met name is van 

belang he t gee n onder 3 is vermeld, dat de harmonisatie moet 

worden uit gewerkt lIdans l a me su::'e né cessaire au bon 

fonc t i onneme nt du marc hé unique". 

He t was duide lijk, dat de ze Commissie, mede ge zi e n zij~ 

samenstelling , ni e t he t mi l i e u was om he t di e perligge nde 

ve rvoersvraags t uk aa n t e sn i j den zoals de f1Se e hafenaus nah~le-· 

tari ve n " en he t gebru i k va n he t ve rvoerspot e ntie e l in het 
algemeen. 

In overleg me t de hee r Hamburge r werd afge s proke n, da t 
dit punt door de Dire ct e ur- Generaa l van Sch ee pvaart na der 

met de voorzitter van de Nede rlands e delegatie za l worcen 
opgeno~en . 

Het schijnt ürilerge t e kende wense lijk toe t e }come n to t 
een verklaring, dat de aanvaarding van de ze t echnische 
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regeling, welke op zichzelf juist is, niet mag u1tsluitAtI 
dat t.z.t. op het algemene vervoerspolit1eke vraagstuk 
binnen het plan Schuman wordt teruggekomen. Het is moge­
lijk, dat van Belgische zijde een dergelijk voorbehoud 
zal worden onderschreven. 

Drs. H.J.H. Janssen. 

Parijs, 4 December 1950. 
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