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Bezoek van Minister Brandt aan Den Haag.

77 L

Ongetwijfeld zal Minister Brandt verwachten dat U tijdens
zijn bezoek aan Den Haag op 6 juni zijn aandacht zal vragen
voor de gevolgen voor ons land van de vervoerspolitieke
maatregelen van Minister Leber. U zou kunnen wijzen op

de ernstige bezorgdheid van de Nederlandse Regering over

het feit dat uitvoering van de voornemens van Minister Leber
zal leiden tot een stelselmatige aantasting van vitale
Nederlandse belangen en daarom onvermijdelijk een zware
hypotheek zullen leggen op de zo kwetsbare bilaterale ver-
houding tussen beide landen.

De zwearst getroffen sectoren van onze internationale
vervoersactiviteiten zullen zijn de Rijnvaart en het
internationale wegvervoer. Daarnaast zal uitvoering wvan

de Duitse maatregelen leiden tot een structurele aantasting
van de belangen van onze handel, industrie en de positie
van onze zeehavens, dit alles ten voordele van Duitse ver-
voersbelangen en vooral ten gunste van de Noordduitse zee—
havens.

Het ligt in het voornemen dat de bezwaren van de Neder-—
Tandse Regering met betrekking tot de maatregelen wvan
Minister Leber in de komende weken door demarches wvan
Ambassadeur de Beus met Minister Brandt zullen worden op-
genomen. Len ontwerpnota inzake de Rijnvaart is reeds in
het bezit van Hr.lls. Ambassadeur te Bonn, met verzoek deze
nota zo mogelijk nog vddr 6 juni aan Minister Brandt te
overhandigen. De tekst is wvervat in het codetelegram
referentienummer 3566. Het programma van Minister Brandt
biedt vermoedelijk geen uitzicht dat deze stap nog vdéor

6 juni kan geschieden, zodat hij spoedig na terugkeer van
de Minister in Bonn zal worden ondernomen. Een tweede nota
inzake onze bezwaren betreffende het wegvervoer zou spoedig
daarna kunnen volgen. De inhoud van die nota wordt thans

| Voorbereid. Bovendien is in voorbereiding een brief van
; de Minister-President te richten aan Bondskanselier Kiesinger.

Voorts vindt overleg plaats zijdens de Staatssecretaris
van Verkeer en Waterstaat met de Ministers de Block en
Witteveen over de vraag of ons land op bepaalde gebieden
druk op de Bondsrepubliek kan uitoefenen door eventueel
onze medewerking op te schorten nopens regelingen in multi-
lateraal verband (EEG en KSG), waarbij Duitsland een over—
wegend belang heeft.
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In dit verband wordt gedacht aan onderwerpen als de
perequatle van invoerrechten in de EEG, de eommunautalre
goedkeuring van het voortzetten wvan douane -vrijzbnes in

de havens Hamburg) en de voortzetting van de steunregeling
voor de kolen- en cokesproductie.

Het lijkt niet opportuun dat U in Uw gesprek met Minister
Brandt vervoerstechnische bijzonderheden vermeldt. Hoordzaak
dient m.i. te zijn de aandacht van Minister Brandt vragen
YooT de ernstige bezorgdheld van de Nederlandse Regering over
het feit dat uitvoering van de voornemens van Minister Leber
zozeer vitale Nederlandse belangen zullen aantasten, dat een
ernstige weerslag op de bestaande goede verhoudingen niet

zal kunnen uitblijven. Juist daarom ware een klemmend beroep
op Minister Brandf te doen al zijn invloed aan te wenden om
te bereiken dat in het gemeenschappelijk belang -~ .. de
mogelijkheden van het internationale overleg zoveel mogelijk
worden uitgeput en van Duitse zijde wordt afgezien van een-
zijdige maatregelen die slechts tot conflicten kunnen voeren
en internationale samenwerking illusoir maken. Daarbij zou

U Minister Brandt kunnen voorbereiden op de demarches die

in aantocht zijn en daarvoor met klem zijn persoonlijke aan-
dacht kunnen vragen.

Een aide-memoire houdende een analyse van de voornemens van
Ilinister Leber en de gevolgen daarvan voor onze belangen

en een door Verkeer en Waterstaat opgesteld®ontwerp voor een
brief van de Minister-President aan Bondskanselier Kiesinger
gaan hierbij.

In de N.R.C. van zaterdagavond j.l. trof ik het tevens hierbij
gevoegde Dbericht aan over het voofromen plan van actie, naar
1k aanneem afkomstig van Verkeer en Waterstaat.
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Algeneen.

1, Het vervoer is voor Nederland van zeer grote betekenis,
De structurele tekorten op de fgoederenbalans worden gecom—
penseerd door het voordelig saldo van de dienstenbalans
waarin de uitvoer van vervoerdiensten een belangrijk
aandeel heeft. Dit betreft naast lucht- en zeecvervoer eveneens
het zogenaande inland transport (weg- water en railvervoer)
en de op- en overslag in de zechavens. Het is vooral het
weg- en watervervoer, dat bij de doorvoer naar, van en via
de Bondsrepubliek cen zeer belangrijk drel uitmaakt. Er zi]
op gewezen dat de Bondsrcpubliek in 1967 voor een bedrag
van f. 7,8 mrd naar dederland aan goederen heeft uitge-
voerd, terwijl in omgekeerde ricating voor een bedraz wvan
f. 6,9 nrd. werd geexporieerd. Het is niet onredeliji wanneer
in de dienstensector (vervoer) de verhoudingen anders liggen.

2. Zowel het zosgenaande Leberplan als de uitwerking van het bi-
laterale axkoord mei Duitsland ten aanzien van het wegvervoer
tasten de Nederlandse belangen wezenlijk aan, &et plan-Leber
onvat maatreselen die het wegvervoer sterk trachten te redu-
ceren, welk doel ook wordt nagestreeid door middel wvan
bilaterale wegvervoerakkoorien. “e maaitregelen worden
gemotiveerd met de noocdzaak om de slechte positie van de
Duitse Bundesbahn te vervetercn en de wegen te ontlasten.
Zij zijn bovendien in sterke nate, zo&ls direct als Jndirvecty
er op gericht om de concurrentiepositie van de Duivse
Noordzeehavens ten o»nzichte van de Eenelux-zeehavens te ver—-
beteren., et is overigens sterk de vraag of de overwogen
vervoerpolitieke maatregelen geschikd zijn om met nans
het doel van verbetering van de positie van de Bundesbahn
te bereiken. Zo zouden voor dit laatste waarschijanlijk geheel
anders gerichte meatregelen ncdig zijn, die op een werkelijke
'sanering van de spoorwegen neerkomen.

-
1

2

et grote bezwaar tegen deze maatregelen is,dat zij in hun
effecten miet tot het territoir van de Bondsrepubliek zZijn

-
-

beperkt, maar zeer in het bijzonder buitenlandse
belangen treifen (Benelux) en grotc repercussies hebben voor
het intermationnal vervocer.

gn het navolgende wordt op de verschillende aspecten nader inge-
raan .

3. D& Duitse vervoerpolitieke maatregelen ziJjn ook voor de EE
ver versireikende vetekenis. Er zij aan herinnerd dat de
zuropesa Commissie in februari Je«l., na consultatie net de
Lid-otaten, een zeer negatie? advies terzake aan de Boandls-
regering heeft uitgebracht. De maatregelen zijn immers weel
niet alleen rechtstrecks in strijd met bepalingen uit ver-
schillende hoofdstukken van hebt EEZG-VYerdrag, maar ook met de g
[] o
(&)

grendslagen voor emeenschappelijk vervoerbeleid zoals de
Raad van de EEG deze, voor het eerst in het compromis van

22 juni 1965, heeft vastgelesd. Niet allsen om met aet EEG-
vervoerbeleid een begin te maken, maar vooral ooXx om maatregek
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je Duitse tegen te gaan, heeft de Raad van de EIG op 14
\ zizegger Jels beglotén om voér julli 1968 reeds een "klein
pakket" van verordeningen voor hetl vervoer vast te stellen.,
Op 30 april j.l. heeft Nederland, volledig bijgevallen door
F Italie, gesteld dat voor 1 juli a.s. he?kdulgglxak zal noeten
Aol - zijn of uit de Duitse medewerking aan dis paiket nag woprden
~ ' afgeleid dat de Boadsregering haar maatregelen zal aanpassen
aan het advies van de’Europese Comnmissie, : e

4, Ook de bilaterale wegvervoerverhoudingen zijn met het meergenoemn-
~ de "kleine pakket" verbonden. Dit pakket werd in beginsel !
aanvaard tegelijkertijd net de ook dogr Du;tsland aanvaarde’
afspraak, dat voor de bilatgralg contingenten op zijn minst
de status quo zal worden gechandnaafd gedurenue eéeén periode van
3 Jjaar, waarbinnen de Comnissie van de EEG mev nieuwe voorstellen
s inzake de aanpassing van de bilaterale contingenten aan de be-
.* .+ . hoefte zou komen. Voor die periode heeft Wederland de eis van
aanpassing van dezc contingenten aan de behosfte laten wvallen.

liet het oog op de actuele moeilijkheden is van Hederlandse kant
in de jongste Raadszitfing, wederom gesteund door Italis en ;
Belgic, de hoop uitgesproken dat het nist nodig zal zijn om op
de vraag of aan de svatus Quo is voldaan in dz Raad terug
te komen. : ¢
5. Het spreekt vanzelf dat het voor Nederland uiterss moeillijk, zo
niet onmogelijk is, om op het gebied van het geneenschappelijk
vervoerdeleid concessies te 'blijven doen als &én Iid-Staat
zich niet aan de afspraken houdt, ook al verzekert zij daarbvij
dat zij dit slechis tijdelijk doet. :
De Bondsrepubliek zegt sterk te hechiten aan de votstandkoning
van nul a alc naatregelen met het ooz op de harmonisatie
oorschriften voor het interaationale vervoer,
p de oplossing, ook nationzal, van het vraag-
stuk van de kosten van de wez., Deze naatregelen naken ook
onderdeel ult van het kleine pakket. Nederland is weliswaar
geneigd om het belans hiervan minder hoog aan te slaan, -
maar 1s desalniettenin bereid dasraan mee te werlken. Deze be-'
reidheid wordt echter minimaal wenneer de Bondsrepubliek het palke
S ket aanvaardt doch tegelijkertijd op voor Nederland essentiele
punten Tegen de oriéntering van de gemeenschappelijke
politiek ingaat.

O
=

Zechavens,

6. Zuiten de directe belangen van weg- en watervervoer kont eveneens
zoals reeds aangeduid, de positie van de lMNederlandss zeehavens
in het geding. De omstandizheid dat RotteTaan do 5T00vSte
zcchaven ter wereld is geworden dankt zlJ in niet geringe mate
aan de vrije ontwixitelingsmogelijkheden van he®t verveer naar,
R1s en door Duitsiand. De voorgenonen maatregeler zullen de con-
eurrentie-positie van de Benelux—zeenhavens in hetb algemeen en
Rotterdanm in het bijzonder stork negetief beinvloeden ten gunste

' van de Duitse Noodzechavens. Dit is bevestigd in sen gemeen-
sehappelijk onderzoek verricht in het kader van de Eenelux.
Hiermede hangi uiteraard ten nauwste samen de positic van onze
Zeehavens als vestigingsplaats voor industridén en als overslag-
punt voor net Duiise achterland. .
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. Bij de handhaving van gb flexibel en wat prijsvorning en capa-

citelt betrzft soepel gereglementeerd aan- en afvoerstelsel
van dezc zechavens hebben zowel de zich ontwikkelde Tederlandse
zochavens als bijvoorbeeld het Ruhrgebied dat thans in een

van industrisle omschakeling en herorizntering verkeert
~fase van : S )
L d

een grootl belangz | ‘ i \

’

- Het wegvervoer.

7e

8.

9e

Tyee clementen in de opvattingen van Minister Leber op hdt gebied
van de vervoerpolitiek bedreigen het Nederlandse internafionale
wegvervoer: mct name zijn pogen om de Duitse wegen te ontlasten
en dan speciaal van de grote vrachtaute's, en voorts zijn stre-
wven om het deficit-van de Duitse spoorwegen te verminderen.
Beide hangen uiteraard nauw et elkaar samen; omdat het eder-
landse internationale wegvervoer het belangrijkste in Eurona
is en het voor ceen groov deel zijn activiteiteon in Duitslan
uitoefent, wetekent de vervoerpolitiek’ van llinister Leber een
rechtstrecl.se aanslag op het Nederlandse internationale
beroepsgocederenvervoer over de wep. diervoren is al opgenerkd
dat de doeltreffendheid van de cdoor hem gekozen niddelen in
tvijfel moet worden gebrokizen. Dit is ook de mening ven tal-
rijke Duitse desxundigen. Als eecrst stap is Duitsland ertoe
overzegaan de owmvang van ons wegvervoer op Duitsland Te
fixeren. Dit betekent dius, dat groei onmagelijk 18 gewordean,
Tussen ons land en de Duitse Londsrepubliek bestaat totb
op heden nog geen wesvervoeraccoord. Je onderhandelingen daartoe
zijn in 1952 aangevuangen, 1nsar hepben nos niet tot het bepogde
resultaat geleid. De punten, waarop ovargcnstemning is bereiks
vormen, bij wijze van modes vivendi, de regeling voor dit
VeIvoer, ' i
Eet belangrijkste punt dasarult was sanvankelijk de afspraak
dat zich niet meer.dan 1050 voertulgen fegelijkertijd in et
andere land zouden nogen bevinden., Zodra Cit aantal werd Dereikds
ceuw worden onderhandeld. '
ni in 1965, woarna de onderharcelingen werdem o
maar over de vaststelling van cen nisuw "hochstzanl™
Uinister Leber aan het bewind kwam, mog geen
ing bered :
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58 maart 1968 (bpijl. 3), dat zich genmiddeld in een naand
ggstrédbs 2300 Nederlandse vrachtauto's in de Bondsrepudbliek
hevonden. De mededeling is later herhaald in net "Bulletin
2% des Presse- und Informationsamites dor Dundesreglerung”

no. 51 van 26 april j.l. blz. 412 (bvijl. 4).

Dit bewijst dus, dat liinister Lebers bevestizing van de juist-
heid van onze tellingen op een "vergissing" berust, em dat de

gemaakte afspraak - handhaving ven de status quo - inhoudt
dat het contingent op 2500 dient te worden gesteld,
Dit is tot nu toe door Minister Leber afgewezen. Zr dient.

" schter te worden geinsisteerd dat de afspraal inzake de

werkelijke status quo wordt waargemaskb.

Zou bovenbedcelde verhoging van het cont%ngent

op korte termijn niet nogelijk biljxen, dan ware toch ten ninste
de verzekering na te streven, dat de gosderanuitwisseling
tussen beide landen door Qe coqtlngenterlng van het wegvervoer
zo min mogelijk wordté geninderd.

" Het mininum dat derhalve nags worden verlangd is nmedewerxing

van Duitse zijde om het contingent 25 goed mozelijik te benuttien,
Hierover vindt op anbtelijk niveéau regelnstig contact plaatas.
De eerste resultaten van dit overler wachten a2l weken dang op

*

de goedkeuring van Mipnister Leber.:
Als maatre-clen die enig scelaas zouden kunnen dieden kunnen

werden genozmd: s

&. Ben bijzondere regeling voor net vervoer van bederielijke
.goederen; speciaal onze. export vsn versez groenten en Irulit
is moeilijk te recelen dinnen het kader Vail een starre
contingentering van het vervoer, Je vervcersbehoefte wisselt
van dag Lot daz en manifesteert zich eeXst op hetl laatste
ogenblik, Overleg is gaande, doch verlooptu stroel.

b. Het niet verlangen van een vergunning voor ledige ritten.
Een ledige rit 1s niet aan te nerks
. vervoer, linister Leber heeft zich

overleg hierbl] ncergelegds;

c. et loskoppelen van e controle cp vVervoersvergunning van de
-verrichiting der dousneforizaliteiten. Thuns zijn vele vVerguns
ningen langdubis aan de grens geblokkeerd voor de vervulling
der douaneformaliteiten of wegens cde sluitingstijden van
de douanekantoren.

d. Een uitzonderingsregeling voor het transitovervoer. Er
blijven dagvergunningen onbenut ondat het tijdstip van terugs
keer van een wagen die bijivoorbeeld vervoer naar Skandinavie
verricht onzeker is. '

g8
.
d.

€. 42t vergunningstelsel leidt ertoe dat vervoeren van de racht
naar de dag worden verschoven. ~en einde de dagverguaningen
zo goed mogelijk te benubten dienen de wagens zoveel nmogeligk
‘s-morgens te vertrekken en ‘s-avonds terug te zijn. Indien
€en vergunning reeds zou rmogen werden gebruikt in de aven
VOOr en cde vroege morgen na zijn geldigheidsduur zou het
Verricnten van vervoer gedursnde de nachtelijke uren worden ge-
stimuleerd, hetgzeen in de denkbeelden van de heer Leber zou
moeten passen; Overleg hierover is geande

-binnenvaart-

\ -

-



Binnenvaart.

§1. .mén aanzien van de binnenvaart heefi de Dultse Regerin
het zosenaanmde Leber-plan evencens een aantal mgftra;a en
in voorbereiding. Daarvan 1S die waarbij het DULu§eﬂ?r ject
van het grensoverschrijdenae_ver@ger aan de verpl%caye sulcse
tarieven wordt onderwvorpen, in blgzondgre nate nadelig voor
de Nederlandse belangen, en wel ondat de grote krachl van
: de Nederlandse Rijnvaart julst 1n cen vrije prijsconcurrentie
2 © is gelegen. Anders dan de Duituse Rijnrederijsn, die vrijwel
s allemaal speciale bindingen hebben net mocdermaatschappiicn,s
: 35 de Nederlandse Rijnvaar$ juist afhankelijk van vrije prijs-
Yorning en lage tarieven. Invoering van vaste tarieven zal
ongetwijfeld tot gevolg hebben, dat de Duitse verladers hua
Duitse dochtermaatschappijen inschalelen (de prijs doet in-
mers niet meer terzalke). Zulks zal het Nederlandse aandezl
in de Rijnvaart aanzienlijk doen teruglopen.

~m in
1
a

Een en ander is de reden geweest, dav tederland zich altijd
met kracht tegen het invocren ven vaste tarieven in de inter-
nationale binnenvaaryv heeit verzet. Ook in het kader van de
£Z.2.G. heeft men een poging in die richiing ondernomen, welke
dank zij het llederlandse verzet daartegen, ertoe heeft geleid,
£ - dat van de invoering van bindende tarieven.in de internationale
binnenvaart geheel is afgezien. 3ij wijze van conprom:s zou :
te zijner tijd mo
ceren van de vri
Ditv is een der b

~ o~

22 :juni 1965.
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sten wordon overgegaan tot het achteraf publi-
ik tot stand gekomen 2zijnde noteringen.
angrijkste onderdelen van net compromis van
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12 Invoering van vaste taricven, zeker in de iNternatloNale
binnenvasrt, is in striid met de herziene Rijnvaart-2kic van
18563 (Akte van llannheim). Het is onder de vigueur van dit Vers

iras geweest, dat de Yederlandse Rijnveart en de “ederlandse

20 grote Dbloei hebben kunnen doormaliens N

¢ Regzering bij haar voorncmen blijft, zal Neders=

- N o5

\NNen nalacenl een

= . I 1T -
in Den ilaag.

T —

)
3.

:
zeehavens
- 1 pee g = 5

Indien de

N anA A3 e
1and ni o
e

o il

ot e B
¢ 5
! }-"
§ o}
L

1

berocp te doen op het interaatio-

’l
P
o gL
(-]
.

(@]
Ft

oo
-~ A

F
D
<

(@]
o ]
r1
(@]
i
- |
e
]
3

a3 H P H

“y

e d e

--dq

PO N O @

van de rechtomacht van net Intermationale Gerccliiss
c ereinigung tussen
in een
cenaakt,
chilpunten
sanen-
waarvi]
n geregeld.
de Duit-—-
vaa de

1,

ader ven de zogensende General
e e o) 3 s PR, P R
uitsland overcen gekozen
; P B el S S S s SRERET &R
ke notawilsseling (bijlaze

o
e regeringen zich van een D
¥

l
otk
« 3 O 03

W0
)
-‘

f

O
o
L
oo &8 e

Qu A b |

0
3

et @

)
¥
C
el
[ ¢)]
o
4] i
!
(w39 T <& A ¢
b
3

]
1

- (D L’) c—-—l.

© o Hig

)
&)

Vu -~ - K- L‘
oo IT a S e i 33

:19\0.2.0;..8\$C -t-Oi Z0UCCH oIl
Lot anAl-ArS e o hat PR L
¥ e UCL..LQ..- LAL.A_oJ-U -V C\.n. an' b i b
e e ’ = S ¥ = g A e o
2% cockomstig binnenvaarv—r
= ere T = - | = - 1

C was bij deze afspraak var
| T+ = At ¥ SET L Gy
Cite Ziclh van alles te onthouden

- b -

- =
a2t b P11V AT -~ Y] .7 e -~
L0w ALULICTLL QC-‘;A‘\st.’l. .UU O

-

3 H e
0 O
Q

3

0B Qe
=t

8

Lj.

K b

‘N‘

S H RN O QJ [

oy

L1 0 £
HO O OO RN (U

1 < W

Fu

F

£

B oy B g o 417
g

F

o fufuo
Al il o
) H O @ ik

ckt O H

WEY e

B

g(".) W
e @ |
f;
'J
|

ol
£
3

LD o

I O
é f‘ @
2 ch

w L

i O £ fu
D 0K

@
of

e oy

< ]

: < . -+ S dmaas S S N o
Laplfany ln sSvrljht, Ca
s ; ah

H o
o H

W
(8]



e

14, Naast de invoering van bindende Duitse tarieven in de
s Y gyl + ‘Internationale Rijnvaart omvat het Leber-plan ook de
: verplichting voor buitenlan@se scneepvaartonderneningen
omn bij te dragen aan een Duits fonds voor het slopen van
overtollige toanase in de Duitse binncischeepvaars,
Buitenlanders krijgen evenwel geen recht om uit dis
. : fonds te putten. Dit is derhalve een duidelijke discri-
. nminatie ten voordele van Duitse ondernemingen, - ~— <
” : |
195 Aan de eerder genoende maatregelen is in de loop van
het vorige jaar rceds de verplichting tot de zozenaamde
Y mitbeschaftipung”" van Duitse particuliere. schippers
- vooraf gegaan, Dez¢ verplichiing, die als nooduzatresel
- in de bestaande Duitse wetgevinsg is voorzien, Loudt in,
dat de rederijen die aan het binnen-Duitse vervoer deel-—
nemen, 22,50 van hun vervoer tezen een vastsestelde prijs
aan Duitse particuliere schippers moeten overdrazen,
Voor de Nederlandse onderncmingen dic in het bedoslde
vervoer actiief zijn, betekent dit uiteraard cen schaje-
rost, dile des te zwasrder weegt omdat het hier als regel 5
on grote contracten gaat. Nederland heeft tegen deze:
naatregelgzowel rechistrecks als via de EEG geprotesteerd, .
tot dusverre evenwel nog zonder ander resultaat dan dat

3 de Counissie van de EEG zich eveneens kritisch heeft op-
‘gesteld., Inmiddels hebben de Duitse autoriveiten asngze-
kondigd bij niet-naleuing van de verplichiing tot afiracht

‘ 4 - - »."7

tot strafvervolging over te gaan. P

16.  In overleg met het Ministerie van Buitenlandse Zaken '
worden thans diplonatifcie stappen voorbereid on de 2azn-—
dacht van de verschillende ceinteresscerde regeringen op
deze kwestles te vestigen (Frankrijk, Belgié, Luwenburg,
Zwitscrland, Ingeland). Ook zal de Bondsrezering langs

diplomatisgfie weg nocnaals worden geattendeerd op de on-

rechiuatisheid van haar optreden. »

Conclusies,

\'"ﬂ7, Samenvattend kan worden gesteld
a) dat de voorgenocon vervoerpolitieke maatregelen van
de Bondsregering Nederlandse belangen onevenredig
Zwaar treffen; : A

b) dat wat betreft het wegvervoer noch de omvaas van het
thans door Duitsland toezestane contingent noch de wijze
Vaarcp dit mag worden gehanteerd in overeenstemning zija
net de afspraak inzake de nandhaving van de status quo;

c) dat onder deze omsvandigheden de bereidheid -van Nederland
on multi®aternal op het gebied van het vervoer (LEG) '
verder meo te werken aannerkelijk afneent; hierdoor zal
sederland zijn houding ten asnzien van onderverpen die
~uivsland bijzoader interesscren, zoals de fiskale har—
monlsatie, de regeling van de kosten van de infrastruc-
tuur 1n het internationale vervoer ea de capacltcis=-
regeling voor de binnenvaart, opnieuw in overjezing
moeten neren;
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