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Onderwerp: Bezoek van Minister 3randt aan Den Haag. 

/? v o o r 

t w i j f e l d zal Minister Brandt verwachten dat U t i j d e n s 
bezoek aan Den Haag op 6 j u n i z i j n aandacht zal vragen 

voor de gevolgen voor ons land van de vervoerspolitieke 
maatregelen van Minister Leber. U zou kunnen wijzen op u JL, r maaxrege ien Y t i i i i / i i i i j . ö ü c r ü c u c r . u ^ u u UU.IIXJ.CXJ. w j - j z e n up 

^/f fl*~ ~ de ernstige bezorgdheid van de Nederlandse Regering over 
i/*> het f e i t dat u i t v o e r i n g van de voornemens van Minister Leber 
flyr0*~*0*^ zal leiden t o t een stelselmatige aantasting van v i t a l e 

Nederlandse belangen en daarom on v e r m i j d e l i j k een zware 
hypotheek zullen leggen op de zo kwetsbare b i l a t e r a l e ver­
houding tussen beide landen. 
De zwaarst g e t r o f f e n sectoren van onze in t e r n a t i o n a l e 
v e r v o e r s a c t i v i t e i t e n z u l l e n z i j n de Rijnvaart en het 

%i--J.i i n t e r n a t i o n a l e wegvervoer. Daarnaast zal u i t v o e r i n g van 
de Duitse maatregelen leiden t o t een s t r u c t u r e l e aantasting 
van de belangen van onze handel, i n d u s t r i e en de p o s i t i e 
van onze zeehavens, d i t a l l e s ten voordele van Duitse ver-
voersbelangen en vooral ten gunste van de Noordduitse zee­
havens . 
Het l i g t i n het voornemen _dat de bezwaren van de Neder-
Tahdse Regering met betrekking t o t de maatregelen van 
Minister Leber i n de komende weken door demarches van 
Ambassadeur de Beus met M i n i s t e r Brandt zullen worden op­
genomen. Een ontwerpnota inzake de Rijnvaart i s reeds i n 
het b e z i t van Hr.Ms. Ambassadeur te Bonn, met verzoek deze 
nota zo mogelijk nog vóór 6 j u n i aan M i n i s t e r Brandt te 
overhandigen. De t e k s t i s vervat i n het codetelegram 
referentienummer 3 5 8 6 . Het programma van Minister Brandt 
biedt vermoedelijk geen u i t z i c h t dat deze stap nog vóór 
6 j u n i kan geschieden, zodat h i j spoedig na terugkeer van 
de Minister i n Bonn zal worden ondernomen. Een tweede nota 
inzake onze bezwaren betreffende het wegvervoer zou spoedig 
daarna kunnen volgen. De inhoud van die nota wordt thans 

i ^jjJfc* j voorbereid. Bovendien i s i n voorbereiding een b r i e f van 
^ - ^ ^ i 3e Minister-President te r i c h t e n aan Bondskanselier Kiesinger. 
y\ Voorts vindt overleg plaats zijdens de Staatssecretaris 

cis-k0 van Verkeer en Waterstaat met de Ministers de Block en 
Witteveen over de vraag of ons land op bepaalde gebieden 
druk op de Bondsrepubliek kan uitoefenen door eventueel 
onze medewerking op te schorten nopens regelingen i n m u l t i ­
l a t e r a a l verband (EEG- en KSG-), waarbij Duitsland een over­
wegend belang heeft. 
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I n d i t verband wordt gedacht aan onderwerpen a l s de 
perequatie van invoerrechten i n de EEG-, de communautaire 
goedkeuring van het v o o r t z e t t e n van douane-vrij zones i n 
de havens (Hamburg) en de v o o r t z e t t i n g van de steunregeling 
voor de kolen- en cokesproductie. 
Het l i j k t n i e t opportuun dat U i n Uw gesprek met M i n i s t e r 
Brandt vervoerste^h-ni °^h0 ki-j wonderheden vermein-n. HooTdzaak 

r diént m.i. te z i j n de aandacht van M i n i s t e r Brandt fe^vragen 
voor" de er n s t i g e bezorgdheid van de Nederlandse Regering over 
het f e i t dat u i t v o e r i n g van de voornemens van M i n i s t e r Leber 

' zozeer v i t a l e Nederlandse belangen z u l l e n aantasten, dat een 
ernstige weerslag op de bestaande goede verhoudingen n i e t 
z a l kunnen u i t b l i j v e n . J u i s t daarom ware een klemmend beroep 
op M i n i s t e r Brandt t e doen a l z i j n i n v l o e d aan t e wenden om 
te bereiken dat i n het gemeenschappelijk belang ; de 
mogelijkheden van het i n t e r n a t i o n a l e o v e rleg zoveel m o g e l i j k 
worden u i t g e p u t en van Duitse z i j d e wordt afgezien van een­
z i j d i g e maatregelen die s l e c h t s t o t c o n f l i c t e n kunnen voeren 
en i n t e r n a t i o n a l e samenwerking i l l u s o i r maken. D a a r b i j zou 
U M i n i s t e r Brandt kunnen voorbereiden op de demarches die 
i n aantocht z i j n en daarvoor met klem z i j n p e r s o o n l i j k e aan­
dacht kunnen vragen. 
Een aide-memoire houdende een analyse van de voornemens van 
M i n i s t e r Leber en de gevolgen daarvan voor onze belangen 
en een door Verkeer en Waterstaat opgesteld^ontwerp voor een 
b r i e f van de M i n i s t e r - P r e s i d e n t aan Bondskanselier E i e s i n g e r 
gaan h i e r b i j . 
i n de 17.R.C. van zaterdagavond j - L * t r o f i k het tevens h i e r b i j 

J gevoegde b e r i c h t aan over het voornomen plan van a c t i e , naar 
, i k aanneem afkomstig van Verkeer en Waterstaat. 



AIDE MSMOIRS 

Alrenecn. 
1. Set vervoer i s voor Nederland van zeer grote betekenis* 

De st r u c t u r e l e tekorten op de pjoederenoalans worden Gecom­
penseerd door het voordelig saldo van de dienstonbalans 
waarin de u i t v o e r van vervoerdiensten een belaagriiS: 
aandeel heeft. D i t b e t r e f t naast l u c h t - en zeevervoer eveneens 
het zogenaamde inla n d transport (weg- water en r a i l v e r v o e r ) 
en de op- en overslag i n de zeehavens. Het i s vooral het 
weg- en watervervoer, dat "bij de doorvoer naar, van en v i a 
de Bondsrepubliek een zeer b e l a n g r i j k d^el uitmaakt. Er z i j 
op gewezen dat de Bondsrepubliek i n 1967 voor een bedrag 
van ƒ• 7,8 mrd naar Nederland aan solderen heeft u i t g e ­
voerd, t e r w i j l i n onbekeerde r i c h t i n g voor een bedrag van 
ƒ. 6,9 mrd. werd ge exp o r t e er&• Het i s n i e t o n r e d e l i j k wanneer 
i n de dienstensector (vervoer)' de verhoudingen anders l i g g e n . 

2o Zowel het zogenaamde Leberplan ais de uitw e r k i n g van het b i ­
l a t e r a l e akkoord net'Duitsland ten aanzien vangnet wegvervoer 
tasten de Nederlandse belangen wezenlijk aan* Ket plan—Leber 
omvat naatregelen die het wegvervoer sterk trachten te redu­
ceren, welk doel ook wordt nagestreefd door middel van 
b i l a t e r a l e wegvervoerakkoorden, ^e maatregelen worden 
gemotiveerd met de noodzaak om de slechte p o s i t i e van de 
Duitse Bundesbahn t e verbeteren en de wegen t e o n t l a s t e n 0 Z i j z i j n bovendien i n sterke mate, zoal-s> d i r e c t als i n d i r e c t , 
er op gericht om de con c u r r e n t i e p o s i t i e van de Duitse 
Noordzeehavens ten onsichte van de Bene l u x - zeehavens te ver­
beteren. Het i s overigens ste r k de vraag of de overr/ogen 
ver v o e r p o i i t i e k e maatregelen geschikt z i j n om met nane 
het doel van verbetering van de p o s i t i e van de Bundesbahn 
te bereiken. Zo zouden voor d i t l a a t s t e w a a r s c h i j n l i j k geheel 
anders gerichte maatregelen nodig z i j n , die op een werkelijke 
sanering van de spoorwegen neerkomen» 
H 
et grote bezwaar tegen deze naatregelen i s , d a t z i j i n hun 

effecten n i e t t o t het t e r r i t o i r van de Bondsrepubliek z i j n 
beperkt, naar zeer i n het bijzonder buitenlandse 
belangen t r e f f e n (Benelux) en grote repercussies hebben voor 
het i n t e r n a t i o n a a l vervoer. 

I n het navolgende wordt op de verschillende aspecten nader inge­daan. 
PEG-asToecten, 

3- 3e Duitse verv o e r p o i i t i e k e naatregelen z i j n ook voor de EEG 
ver verstrekkende betekenis. Pr z i j aan herinnerd dat de 
Europese Connissie i n f e b r u a r i j . 1 . , na con s u l t a t i e net de 
-uid-Staten, een zeer negatief advies terzake aan de Bonds-

g3 
grondslagen voor het geneenschappalijk vervoerbeleid zoals de 
j^aad van de EEG deze, voor het eerst i n het conoromis van 
22 j u n i 1935, heeft vastgelegd. Hiet alleen om niet het EECX-vervoerbelcid een begin te naken, maar vooral ook om maatregel 



als de Duitse tegen te gaan, heeft de ^aad van dc EEG oo. 14 
december j . 1 . besloten om vóór ^ U l i 1968 reeds een " k l e i n 

s t e l l e n , 
i l l e n docr 

. '• zal moeten 
z i j n of u i t de Duitse medewerking aan d i t pakket mag morden 
afgeleid dat de Bondsregering haar maatregelen z a l aanpassen 
aan het advies van.de'Europese Commissie, 

4-* Ook de b i l a t e r a l e wegvervoerverhcudingen z i j n net het meergenoem­
de "kleine pakket*1 verbonden. D i t pakket werd i n beginsel 
aanvaard t e g e l i j k e r t i j d met de ook door Duitsland aanvaarde 
afspraak, dat voor de b i l a t e r a l e contingenten op z i j n minst 
de status quo zal worden1 gehandhaafd gedurende "een periode van 
3 j a a r , waarbinnen de Commissie van de ESG met nieuwe v o o r s t e l l e r 
inzake de aanpassing van de b i l a t e r a l e contingenten aan de be­
hoefte zou komen. Voor die periode heeft Nederland de eis van 
aanpassing van deze contingenten aan de behoefte l a t e n v a l l e n . 
Het het oog op de actuele noeilijkhedon i s van Nederlandse kant 
i n de^jongste Raadszitting, wederom gesteund door Italië en 
België, de hoop uitgesproken dat het n i e t nodig z a l z i j n om oo 
de vraag of aan de status quo i s voldaan i n de Baad terug 
t e komen. 

h H e t spreekt vanzelf dat het voor ITederlahd u i t e r s t m o e i l i j k , zo 
n i e t onmogelijk i s , om op het gebied van het gemeenschappelijk 
vervoerbeleid concessies t e b l i j v e n doen als één Lid-Staat 
zich n i e t aan de afspraken houdt, ook a l verzekert z i j d a a r b i j 
dat z i j d i t slechts t i j d e l i j k doet. 
Be Bondsrepubliek zegt sterk t e hechten aan de totstandkoming 
van m u l t i l a t e r a l e maatregelen met het oog op de harmonisatie 

, van de f i s c a l e v o o r s c h r i f t e n voor het i n t e r n a t i o n a l e vervoer, 
.en met het oog op de oplossing, ook nationaal', van hot vraag­
stuk van de kosten van de weg. Deze maatregelen maken' ook 
onaerdeel u i t van het kleine pakket. Nederland i s weliswaar 
geneigd om het belang hiervan minder hoog aan te slaan, 
naar i s desalniettemin bereid daaraan nee t e werken. Deze be-' 
reidneid wordt echter minimaal wanneer de Bondsreoubllek het pak! 
Kets aanvaardt doch t e g e l i j k e r t i j d on voor -ederiand essentiële 
punten tegen üe oriëntering van de gemeenschaopelijke 
p o l i t i e k ingaat. • 
Zeehavens. 

D . Buiten de directe belangen van weg- en watervervoer komt eveneens 
zoals^reeds aangeduid, de p o s i t i e van de IT-eder 1 andse zeehavens 
i n nou geding. De omstandigheid dat Rotterdam ue grootste 
zeenaven tea? wereld i s geworden dankt z i j i n n i e t geringe mate 
aan ae v r i j e ontwikkeiingsnogelijkheden van het vervoer naar, 
ui„ en^aoor Duitsland. De voorgenomen maatregelen zullen de con-
curr ^ n o i e-posi^ie van de 2 ene l u x - zeehavens i n het algemeen en 
xtouueruam i n het bijzonder sterk negatief beïnvloeden ten gunste 
I c h ^ P l ^ v S C i i ° 0 d Z e f h a V e r i S - D i t i s bevestigd ^ een gemeen-senappeii^is onderzoek v e r r i c h t i n het kader van de Benelux. 
z t e h a v ^ ^ ^ ' " u i t G - a - ^ -en nauwste samen de p o s i t i e van onze ' JKmt S w»l ï c c " J 1 ^ n o S p l a a t s voor industrieën en ais overslag­punt voor net Duitse achterland. 



B i j do handhaving van &e f l e x i b e l cn wat prijsvorming en capa­
c i t e i t b e t r e f t soepel gereglementeerd aan- en afvoer s t e l s e l 
van deze zeehavens hebben zowel de zich ontwikkelde Nederlandse 
zeehavens als bijvoorbeeld het Ruhrgebied dat thans i n een 
fase van industriële omschakeling en heroriëntering verkeert, 
een groot belang', - * 
Het wegvervoer. 
Twee elementen i n de opvattin-en van Minister Leber op hét gebied 
van de v e r v o e r p o l i t i c k bedreigen het Nederlandse i n t e r n a t i o n a l e 
wegvervoer: 21et name z i j n pogen om de Duitse wegen te ontlasten 
en°dan speciaal van de grote vrachtauto's, en voorts z i j n s t r e ­
ven om het d e f i c i t ' v a n de Duitse spoorwegen te vermindoren. 
Beide hangen u i t e r a a r d nauw sset elkaar samen- omdat het Neder­
landse i n t e r n a t i o n a l e wegvervoer het b e l a n g r i j k s t e i n IDuropa 
i s en het voor een groot deel z i j n a c t i v i t e i t e n i n Duitsland 
u i t o e f e n t , betekent de ve r v o e r p o l i t i e k ' van Mini s t e r Leber een • 
rechtotreel.se aanslag op het Nederlandse i n t e r n a t i o n a l e 
beroep«goederenvervoer over de weg, Hiervoren i s a l opgemerkt 
dat de doeltreffendheid van de door hem gekozen middelen i n 
t w i j f e l moet worden getrokken. D i t i s ook de mening van t a l ­
r i j k e Duitse deskundigen. Als eerst stap i s Duitsland ertoe 
overgegaan de omvang van ons wegvervoer 0 ; Duitsland te 
f i x e r e n . D i t betekent dus, dat groei onmogelijk i s geworden. 
Tussen ons land en de Duitse Nondsrepublick bestaat t o t 
op heden nog geen wegvurvoeraccoord. De onderhandelingen daartoe 
z i j n i n 1952 aangevangen, maar hebben nog n i e t t o t het beoogde 
res u l t a a t g e l e i d . De punten, waarop overeenstemming i s ber e i k t 
vormen, b i j wijze van modes v i v e n d i , de regeling voor d i t 
vervoer. 
Het b e l a n g r i j k s t e punt daaruit was aanvankelijk de afspraak 
dat zich n i e t meer.dan 1050 voertuigen t e g e l i j k e r t i j d i n het 
andere land zouden mogen bevinden. Zodra d i t aantal werd b e r e i k t 
zou opnieuw worden onderhandeld. 
Di t geschiedde i n 1963, v/aarna de onderhandelingen werden 
heropend, maar over de v a s t s t e l l i n g van een' nieuw "HÖchstzalil" 
v/as, toen Ui u i s t e r Leber aan het bevond kwam, nog geen 
overeenstemming b e r e i k t . 
minister Leber wenste zo snel mogelijk t o t een afspraak te komen 
net als doel paal en perk te s t e l l e n aan de regelmatig voor t ­
schrijdende u i t b r e i d i n g van het wegvervoer, en zo mogelijk 
d i t z e l f s te beperken. 
Na een d r i e t a l gesprekken i s overeengekomen dat de status quo 
zou worden gehandhaafd, naar een groei zou eerst s i j u toege­
staan zodra daarvoor i n het kader der gemeenschappelijke vervoer­
p o l i t i e k i n de D2G een regeling zou z i j n g e t r o f f e n . l i de 
notulen van de Raadszitting der EEG i s een bevestiging 
van dese afspraak neergelegd, ( b i j l . 1 ) Op grond van ̂ ederlcndse 
t e l l i n g e n , v;aarvan de j u i s t h e i d door de Duitse delegatie i s er­
kend, i s aangenomen dat de status cuo inhoudt dat zich 1950 
voertuigen t e g e l i j k e r t i j d i n het andere land s u l l e n mogen 
bevinden. Deze afspraak i s uitgewerkt i n een ''Genelimi-un-s-
verfahren" dat op 1 o p r i l j . 1 . i n werking i s pjetreden. . b i j l . 2 ) . 
nadien heeft I/.inister Leber verklaard i n een "Pressenotiz" van 

-23 maart-
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23 maart 1963 ( b i j l . 3) > dat z i c h gemiddeld i n een --end 
omstreeks 2300 Nederlandse vrachtauto's i n de Bondsrepubliek 
b-vonden. 2e mededeling i s l a t e r herhaald i n het "Bulletin 
?i> des brosse- und Informationsamtes dor Lundesregierung" 
no. 51 van 25 a p r i l j . 1 . b l z . 4-12 ( b i j l . 4 ) . 
Dit b e w i j s t du::, dat M i n i s t e r Lebers b e v e s t i g i n g van de j u i s t ­
heid van onze t e l l i n g e n op een " v e r g i s s i n g " b e r u s t , ei» dat de 
gemaakte afspraak - handhaving van de s t a t u s cuo - inhoudt 
dat het contingent op 2300 d i e n t te worden g e s t e l d . 
Dit i s tot nu toe door Minister Leber afgs7/ezen. Zr dient 
echter te worden g e i n s i s t e e r d dat de afspraak inzake de 
w e r k e l i j k e s t a t u s quo wordt waargemaakt* 
Zou bovenbedoelde verhoging van het contingent 
oo korte tern;ijri n i e t mogelijk b l i j k e n , dan ware toch ten minst 
de verzekering na to s t r e v e n , dat de goederenui t w i s se l i n g 
tussen beide landen door de contingent er i n g van het wegvervoer 
zo min DO g e l i j k wordt g£hlnd#r&. 
Het minimum dat derhalve mag veerden verlangd i s aedeuerking 
van Duitse z i j d e om het contingent zo goed mogelijk t e benutten 
Hierover v i n d t op a m b t e l i j k niveau regelmatig contact p l a a t s . 
De eerste r e s u l t a t e n van d i t overleg wachten a l weken lang op 
de goedkeuring van M i n i s t e r Leber. 
Als maatregelen die enig s o e l a a s zouden Bronnen bieden kunnen 
werden genoemd; > 

a. Een bijzondere r e g e l i n g voor het vervoer van b e d e r f e l i j k e 
•goederen; s p e c i a a l onze export van v e r s e r groenten e - f r u i t 
i s m o e i l i j k zo r e g e l e n binnen het kader van een s t a r r e 
contingent er i n : j van het v e r v o e r . De vervoersbehoefte w i s s e l t 
van dag t o t dag en m a n i f e s t e e r t z i c h eerst op het l a a t s t e 
ogenbliko Overleg i s gaande, doch v e r l o o p t s t r o e f . 

b. h e t n i e t verlangen van een vergunning voer l e d i g e r i t t e n . 
Een l e d i g e r i t i s n i e t aan t e merken a i s v e r r i c h t e n van 

.vervoer. ïlinlster Lener h e e f t z i c h b l i j k e n s - h e t ambtelijk 
overleg h i e r b i j neergelegd, 

c. Het loskoppelen van de controle op vervoersvbrguurk.r.g van de 
- v e r r i c h t i n g der douaneformaliteiten. Thans z i j n v e l e vergun­
ningen l a n g d u t i g aan de grens geblokkeerd voor de v e r v u l l i n g 
der d o u a n e f o r m a l i t e i t e n of wegens de s l u i t i n g s t i j d e n V8JD 
de douanekantoreno 

d. Een u i t z o n d e r i n g s r e g e l i n g voor het transitovervoer» Sr 
b l i j v e n dagvergunningen onbenut omdat het t i j d s t i p van terug 
keer van een wagen d i e b i j ^ v o o r b e e l d vervoer naar Skandinavi 
v e r r i c h t onzeker i s . 

e. het v e r g u n n i n g s t e l s e l l e i d t ertoe dat vervoeren van de nacht 
naar de dag worden verschoven, -en einde de dagvorgunningea 
zo goed m o g e l i j k t e benutten dienen de wagens zoveel mogelij 
's-morgens t e v e r t r e k k e n en 1s-avonds t e r u g t e z i j n * I n d i e n 
een verdunning reeds zou mogen worden g e b r u i k t i n de avond 
Vóór en de vroege morgen na z i j n geldigheidsduur zou het 
v e r r i c h t e n van vervoer gedurende de n a c h t e l i j k e uren worden 
stimuleerd, hetgeen i n de denkbeelden van de heer Leber zou 
moeten passen; Overleg h i e r o v e r i s gaande. 

binnenvaart-



B inn c :i i r
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Cen aanzien van de binnenvaart heeft de Duitse He gering i n 

:C w 
"dit 3 6 

tarievon"v;ordt enderworpen, i n bijzondere mate nadelig voor 
^Nederlandse belangen, en wel omdat de grote kracht van 
de Nederlandse Rijnvaart j u i s t i n een v r i j e p r i j s c o n c u r r e n t i e 

vöraing en la^e tarieven. Invoering van vas^e tarieven zal 
ongetwijfeld t o t gevolc nebben, dat de Duitse verladers hun 
Duitse dochtermaatschappijen inschakelen (de p r i j s doet im­
mers n i e t meer terzake"). Zulks zal het Nederlandse aandeel 
i n de Rijnvaart a a n z i e n l i j k doen teruglopen» 
Zen en ander i s de reden geweest, dat Nederland zich a l t i j d 
net kracht tegen het invoeren van Vastö ta r i e v e n i n de i n t e r ­
nationale binnenvaart heeft verzet. Ook i n het kader van de 
2..£.G. heeft men een pQsing i n die r i c h t i n g endernonen, v;elkê 
dank z i j het Nederlandse verzen daartegen, ertoe heeft geleid» 
dat van" de invoering van bindende t a r i e v e n .in de i n t e r n a t i o n a l e 
binnenvaart Geheel i s afgezien. B i j wijze van compromis zou 
te z i j n e r t i j d moeten worden ovorje^aan t o t het achteraf p u b l i ­
ceren van de v r i j e l i j k ~cou stand jokonen zijnde noteringen. 
Dit i s een der be l a n g r i j k s t e onderdelen van het compromis van 
22 j u n i iSGp. 
Invoering van vaste ta r i e v e n , zeker i n de i n t e r n a t i o n a l e 
binnenvaart, i s i n s t r i j d met do herziene Rijnvaart-akte van 
16SG (Akte van Mannheimj • Het i s onder de vigueur. Van d i t Ver-
dra- geweest, dat de Nederlandse r i j n v a a r t en de -•odorlan&se 
zeehavens een zo grote b l o e i hebben kunnen doormaken. 
Indien de Duitse Ëegering b i j haar voornemen'blijft, zal Neder­
land n i e t kunnen nalaten een beroep te doen op het I n t e r n a t i o ­
nale Gerechtshof i n Den Haae;. 
De erkenning van de rechtsmacht var. het I n t e r n a t i o n a l e Gerechts­
hof i s i n het kader ven do zogenaamde Generaibcreinirnear; tussen 
Nederland en Duitsland overeen gekomen. Daarbij v;erd i n een 
vertrouwelijke notawisselin- ( b i j l a ~ e 5) de afspraak genaakt, 
dat de beide regeringen zich van een proces over Geschilpunten 
voor het Inuernaöionale hof souden oataouaen, zulks i n samen-
nan^ met de tctstandkorarrj van het EEG— verve ere e l e i d , waarbij 
iaaers ook het eoekomsti:: eirracnvaart-rejjia: zou worden nere~eld< 
Veer Nederland 7;as b i j deze afspraak van ^root belang de Duit­
se b e l o f t e zich van a l l e s te on'diov.den dat de belangen, van de 
andere p a r t i j zou kunnen schaden. De bedoelde Duitse maatregel 
i s daarmee zo fla g r a n t i n s t r i j d , dat de Nederlandse Redering 
zich van haar toezegging t o t het achterwege l a t e n van j u r i ­
dische stappen ontslagen kan achten. 
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ITaant de i n v o e r i n g v a i 1 bindende Duitse t a r i e v e n i n de 
i n t e r n a t i o n a l e R i j n v a a r t omvat het Leber-plan ook de 
v e r p l i c h t i n g voor buitenlandse scheepvaartondemeningen 
om b i j t e dragen aan een Duits fonds" voor het slopen van 
o v e r t o l l i g e tonnage i n de Duitse binnen scheepvaart. 
Buitenlanders k r i j g e n evenwel geen r e c h t on u i t d i t 
Tonds t e p u t t e n . D i t i s derhalve een d u i d e l i j k e d i s c r i ­
m inatie t en voordele van Duitse ondernemingen. -
Aan de eerder genoemde maatregelen i s i n de loop van 
het v o r i g e j a a r reeds de v e r p l i c h t i n g t o t do zogenaamde 
n;.iitbeschaf t i g u n g " van Duitse p a r t i c u l i e r e , schinoers 
vooraf gegaan. Deze v e r p l i c h t i n g , d i e a l s noodmaatregel 
i n de bestaande Duitse wetgeving i s v o o r z i e n , houdt i n . 
dat de r e d e r i j e n die aan het binnen-Duitse vervoer d e e l ­
nemen, 22,5$ van hun vervoer tegen een vastgestelde prijs 
aan Duitse p a r t i c u l i e r e schippers moeten overdragen/ 
Voor de Nederlandse ondernemingen die i n het bedoelde 
vervoer a c t i e f z i j n , betekent d i t u i t e r a a r d een schade­
po s t , d i e des t e zwaarder weegt omdat het h i e r a l s re-rel 
on grote c o n t r a c t e n gaat. ITederland h e e f t tegen deze ° 
naatregel£rzowel r e c h t s t r e e k s a l s v i a de E2& geprotesteerd, 
t o t dusverre evenv;el nog zonder ander r e s u l t a a t dan dat 
de Commissie van de EEG z i c h eveneens k r i t i s c h h e e f t on­
g e s t e l d . Inmiddels hebben de Duitse a u t o r i t e i t e n aange­
kondigd b i j n i e t - n a l o : : i n g van de v e r p l i c h t i n g t o t afdracht 
t o t s t r a f v e r v o l g i n g over t e gaan. 

I n o v e rleg met het r . I i n i s t e r i e van Buitenlandse Zaken 
worden onar.s diplomatische stappen v o o r b e r e i d 'om de aan­
dacht van de v e r s c h i l l e n d e geïnteresseerde regeringen op 
deze kwesties t e v e s t i g e n (Frankrijk,.België, Luxemburg, 
Z w i t s e r l a n d , Engeland), Ook z a l de Bondsregering langs 
ttiplomatiödae weg nogmaals worden geatüeudeerd op de on­
rec h t m a t i g h e i d van haar optreden. 
Conclusies. 

Samenvattend kan worden g e s t e l d 
a) dat^de voorgenoemn v e r v o e r p o l i t i e k e maatregelen van 

ee bondsregering Nederlandse belangen onevenredig 
zwaar t r e f f e n ; •***••* 

b) dat wat b e t r e f t het wegvervoer noch de omvang van het 
Cliana aoor D u i t s l a n d toegestnne contingent r.ocn de w i j z e 
waarop d i t mag worden gehanteerd i n overeenstemming z i j n 
me o ae afspraak inzal-:e de handhaving van de s t a t u s quo; 

c) cao onder aeze omstandigheden de bereidheid-van I'ederland 
°^ ^ u o p het gebied van het vervoer (EEG) 
vereer mee t e werken aanmerkelijk afneemt; hier d o o r z a l 
^eaerlana. Z i j n houding t e n aanzien van onderwerken d i e 
-iuxrsxaad exjzonder i n t e r e s s e r e n , zoals de f i s k a l e har-
^ n c a . i e , ae r e g e l i n g van de kosten van de i n f r a s t r u c ­
t u u r i n ne-c I n t e r n a t i o n a l e vervoer en de ca ^ a c i t e x s -
regexing voor de binnenvaart, opnieuw i n overweging 
moeten nemen; 0 0 

d) 



dat Nederland zal moeten nagaan, of het ooi: op 
andere gebieden i n dezelfde Date bereid zal 
b l i j v e n mede te werken aan re ^ e l i n ^ e n , waarbij 
Duitsland een overwegend belang hooit;^met de 
Mi n i s t e r i e van Financiën en van Economische 
Zaken i f i thaas overleg gaande over de no^eüjk-
heid van ak t i o ten aanzien van onderwerpen ais 
de perequatie van invoerrechten i n de E£(*$ de coramunautaire goedkèurins v ^ h e t voortbestaan 
van douane-vrij zones i n de havens (Haiabttrgij en 
de v o o r t z e t t i n g van de steunregeling voor de kolen 
en cokesproductie. 
dat de b i l a t e r a l e econonische verhoudingen tussen 
de beide landen i n gevaar konen, aangezien n i e t ^ 
a l leen de goederenbalans, die toch a l een voor Ne­
derland nadelig saldo van 1 o i l l l a r d gulden ver­
toont, doorde gevolgen van de maatregelen i n neo 
wegvervoer en eventueel i n de binnenvaart verder 
scheef zal worden getrokken»de ïaogélljkaeid 
om door dicn;tcnc:-:port- het t e k o r t te delike.a, wcat 
aangetast; 
dat daaraan door Duitsland nog worden toegevoegd 
een aantal aaatregelen van g e l i j k e werkinr., zoals 
de r e g e l i n g van de*(Hi1^bescnaftigimgJ vaéte p r i j 
zen op de Rijn., d i s c r i m i n a t o i r e vervoerbela,st:.n2 
ten opsichte van de zeehavens, die het econonisca 
nadeel voor Nederland nos s u l l e n vergreten e.n , 
zel f a v i t a l e sectoren van dc Nederlandse economie 
raken (aeenavenontv/ikkeling, induatrievestlgixig/i 
dat de goede verkondingen tussen de beide landVen 
worden geraakt, \-a:/ Duitsland b i j n a stelselmatigs 
do Nederlandse belangen s c h i j n t aan te tasten»'. 
De repercussies i n de openbare mening en i n het 
parlement z i j n reeds nu* n i e t te verwaarlozen, en _y z u l l e n i n de toekomst nog ongunstiger worden. 
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