egatie inzake

e van Den_Haag

kln@ en verd1ep1n"

van ck reoolutvs van de Rza

f-werdt toewekend aan een aantal OAderucroen

vrlae handels- en d;enstnnver teer.
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Er bestaat in de Gemeenscha Iegvers arasz i '
. | hap een viegvervoerapparast Vaarin grote

kabitalen‘zijn geinvesteerd en waarvan de ontwikkeling van uitzonder
1ijk belang e ing:

jk is voor de realisering van de d0°1stelllngen van die
-Gemeeqscnap, aocn het wegvervoer uordu door het bestzan ger bilate-

o
.rale continge nterln gen ten zeerste gehlnderd in het rendabel pmaken

Z b
van dezn beldnrr13ke 1nvest°r1nc°n.

Pezg kunstmatige belemmeringen van het gebruik van dit voor de Gemeen-

schap zo belanvrijke prbductie—apparaat dienen te verdwijnen, temeer

| aanoezlen z1j ook de ontwikkeling van het 1ntracommunauta1re hpndQIS"
i' if;;¢ '__ .." verkeer belemmeren en gevolgen hebben die strlgdlo zijn met dn volle-
m?  ;;f;;;...,.;dlge verwezenlijking van de economische unle. In dlt verband kan
e : ;worden veruezen naar de tweede overwewlnv van het voorstel van de
Comm1551e voor een beschikking betref:end° de aanpassing der bilaterale
L"~cont1ngenten (door de Commissie ingediend op 24 juni. 1908)

. . 'ﬂ_"overwogende dat de 1nwerk1ngtred1ng van de douane-unie verelst'dat
'{,jD>'f7fj_ ' -v.'reeds nu maatregelen worden genomen om te voorkomen dat de Lid-Staten
. -_door ulteenlopende gedraasllanen te volgen op het gebied van de rege-
'*11ng van de capac1te1t van het internationale wegvervoer, belemmerin-

gen voor het 1ntracommunauta1re handelsverPeer 1aten bestaan of doen
»ontstaan" R e f'_ = '5"~% : o e 3
¥'3Het huldlge systeen zou moeten worden vervangen Haar cen regellna

vavan ‘de capac1te1t op basis van de 1nd1v1duele behoeften van de v;r&oer—
ondernemers. De modalltelten van een derge113ke regeling zullen door
de ‘Raad” moeten worden vast esteld, op voorstel van de Commissie.
V-Dlt voorotel zou door de Commissie in de 1oop van 1971 dienen te
" worden voorgelegd. Ultgangspunt zou kunnen gzijn de zesde considerans,
0pgenonen in het voorstel van de Commissie tot regeling van de capa-
citeit in het binnenlandse wegvervoer in de Lid-Staten (door de
W S Comm1551e 1noed1end op 15 juni 1967) s
_"0verweg°nde dat maatreﬁeTen dienen te worden genomen voor het uit-
oefenen van: toe21cht op de capaciteity waardoor passende mldaeLen
e il-»- ! ter bnschlkklnv worden gesteld van de overheid om de aanpassing van
het aanbod aan de vraag te bevorderen- dat dit ingrijpen met name

moet b13 ragen tot het voorkomen van structurele overcaP301t31t en tot
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Spoorwegen.

2
situatie leidt, zelfs bij sen volkomén conmer
exploitatie, tot een markering der grenzen én derhslve
een onvoldoznde verﬁezénlijk ng ven de ecoromisfhe unie
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. ; CLHegen
-~ tot een verdere i eg atie te komen die zowel in hpu belarng
)“ﬁjﬁ 1s van °en Oﬂtlmale vervoervoorawen¢ng in de GemeﬁnSCﬂcl

'j_als in het belau~ Va an ae rol die de sooor:eﬁen 1n ae toe-
~komst s uuropa zullen nunn 1 soelen.

De technlsche sanenwerslng tussen de GDOO”heden is van

groot balanb om een moGern Lurouees spoorwebnet te doen

ontSuoan waarvan de x3101tatle niet s uordt beiermmerd door-

dat ve schlllende technlsch onlo ﬁgeﬂ zijn gekozen voor

nieuwe investeringen. "';, e

In deze ulJQ Waarln olanqe bestaan om de spoorwegexploi-
TSR DRSS et L e i W S

tatle te auuonatheren :J:R&hw;mAA;:h:x;;zﬂa TR em Aty s “eu vai

_het 5rootste belang dau g% ‘systemen w
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bekoz o ueﬂalﬁuﬂ door de - Gro

. verlagen ea geen hi ndernissen van technische aard te kredre:

~bij'qeu vervoer tussen de nationale spoorweznetien.

3

Gezien de laﬂ“e levensduur van de nveSUerlavar bij de
spoorwegen is het vrijwel onmogslijk om eens @ekozen uiteen-
lopende technieken in een latere fase tot é8n systeem terug

te brencen.

‘?illen de spoorwezen in de uoe:omst . sgsitie in de ver-

v05rda xt kunnen behouden d=n dient &l bhel mogelijke Te

"worden gs sdzan om 0.2. door middel ven uniforme technischs

~—~a q

- oplossingen de kostprijs van het vervoer zo laag mozelijk
n
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)S?G{ mel: bevrekZing tot de investerinzeﬁ in het rol;

" Aan de h=nd van de {OﬂSblua oOVeTr Ce

zZ
kan een inzicht worden verkrezen in Ge zwa
i n
”vgrat;e van de poorwegen snel wordt
e

delen wven h

‘omdat adﬂ veel overﬂepkomsuen earst Oﬂﬂef“audollﬂﬁeq tusser

"ur zZou een nweuae organisatie mceten wordea E=erichi a;e

; In net kader van ee

. beschikki

—-5- F

materieel, de esutomati e:in5 2n de AOQQET BUS0ms=3 e

i

“treinbeinvlosdingssystenen

lan: ven de keuze ven esn uniforme tech:

S
Op het kommerciBle vlsk is'het-ﬁoodzakelijk dzt de ing
e

¢ spoorwegvervoer lizzen hooifdzskelijk oD Ge

1§nge afstanaen. ecl vzn de hoofdvervoerstroien PEL: Snoor
B . ;7" 2=
- bebben betrekkinz op. in ternaulonule relaties. De afwikke_

”-llng van deze vervoeren vindt op gebLeﬁ kKige w1gze plaats

ﬂ']de spoorwegen mosien voocd¢gaau terJLgl al¢8flel ne nale
_5,be1an u aa oncw1nke11nﬁ van ae SREET aulona1e noozavo

- voerstromen kunne n oeleﬂ_eran. In een moderne waa 114k =¢c
"t~meenschaopellgxe mar&* dient het spoorwegvervoer niet op
'natlon%le basis voorte gezet te worden maar plzats te vinden

b o |

‘0p de voor het nele By 3. ~Spoorwegnet meest gunstige wijze.
*;Daarom vorat voor"eccela de ex3101taule van alle hooifdver-
r?voernt men in ae ﬁ.G - zouel 1n het goederen als lﬂ het{
{personenvervoer oo de ue:eenscnapso°s¢s te orccnlseven

-

ten behoeve van zlle hoofdvervoerstromen een kommercifel
_ beleld dlent te voeren uitgaande van het spoorwegnet van
de Zes landen. ' J 3 A '

4

1 harmonische oth11'e11 ng van

hetv ge-
meenscnagyelle vervoerbeleid BB E eveneens van belang Yot

een sposdize reslisering van art. 8 van de Harmonisatie-
n

3

g te komen. Pas als de financigéle zelfstandig!
orvezen in de Geue e*scnav is gerealiseerd zullen
e :

van de spooriwez

ae Aonh P tieverva151ager tussen de spoorijegen en mev ce
anQﬂre v;rvov exxen kunner ﬁofden weggenonei. Dan zijn de
spooriwezen in staat die vervoeren e gerrichten die xomaer-

cigel vcordelig zijn en zullen zij zich snel kurnen zan

passen esan veran
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pie ultvovrlnc vaend aan ae
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moeu blgzoqaen-gapaach w0“1ea 5esc-‘nken can
de n0uazaa ‘de voortdurende modernlserlng van de vloot te

'stlmuleren,vzdals dit 6ok wer gesteld in de © evensenoends

- resolutie van 27 januari 1970.







