
M E M O R A N D U M Sc. DIE 

V a n : DIE l Datum : f S e p t e r r ^ ^ l 9 8 3 / A D V 

j P v i a D G E ^ j U ^ . 
nr. 511/M9 JV^. 

O n d e n v e r u : ^ Foüow-^ van het Nederlandg vervoersmemorandum /> 

Aan : 

Onder verwijzing naar Uw briefwisseling met Minister Smit-Kroes 

j u - v ^ o v e r h e t Nederlands Vervoersmemorandum (zie bijlage) en met het 
oog op het overleg in de REZ op 16 september a.s. diene het 
volgende. 

Op 25 juli en 1 september jl. is in ambtelijk overleg tussen BZ en 

V&W de vraag aan de orde geweest hoe de doelstellingen van het 

Nederlandse vervoermemorandum zouden kunnen worden bereikt. 

Geconstateerd werd dat de kern van het nederlandse memorandum 

gelegen is in liberalisering van het wegvervoer. V&W erkende dat 

toekomstmogelijkheden voor het Nederlandse wegvervoer voor­

namelijk via de EEG zullen moeten worden nagestreefd. Bilaterale 

onderhandelingen over wegvervoercontingenten bieden steeds 

minder perspectief. 

Het recente Commissievoorstel inzake vergroting van het 

. / . communautaire contingent (zie bijlage) werd als een bijzonder 

belangrijke steun in de rug beschouwd. Dit voorstel, dat enige malen 

in de werkgroep Vervoer is behandeld, is door de meeste lidstaten 

begroet. Frankrijk en Duitsland lieten echter van reserves blijken. 

Dezerzijds werd bepleit het desbetreffende Commissievoorstel te 

betrekken in de Stuttgart-excercitie en wel onder noemer Nieuw 

Beleid. "Normale" behandeling in raadskader brengt grote risico's 

met zich mee van vertraging dan wel ingrijpende amendering. VócW 

stemde van harte in met de suggestie om het Commissievoorstel 

juncto het Nederlandse Vervoermemorandum zo spoedig mogelijk 

over te hevelen naar het Stuttgart-circuit. Daartoe zou in eerste 

instantie de instemming van het Griekse voorzitterschap moeten 

worden verkregen. Ztlttyryttr rtfif lf COMMStlt hH HUtmtmT 

Wat betreft de tactische situatie m.b.t. het ver voer dossier zal 

vooral rekening moeten worden gehouden met tegenstand van Franse 

zijde. De BRD zal zich uiteindelijk moeilijk kunnen blijven verzetten 

tegen verdergaande liberalisering van het wegvervoer. V&W ver­

wachtte op grond van ervaringen tijdens recente bilaterale onder-
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handelingen dat het er Frankrijk vooral om gaat iets terug te krijgen 

voor concessiebereidheid op vervoergebied. Over de aard van 

eventuele tegenprestat ies kon echter geen uitsluitsel worden 

gegeven. V&W kon in de vervoersector zelf geen onderwerpen locêmohtipvil 

aanwijzen, die zich eventueel voor een tegenconcessie zouden lenen. 

Gezien het bovenstaande leek het van belang dat in de komende 

ontmoeting van mevr. Smit-Kroes en haar Franse collega Fiterman 

(15 september a.s.) wordt nagegaan of de Fransen bereid zijn in t e 

s temmen met het bovengenoemde Commissievoorstel en, zo ja , of 

zij hiervoor bepaalde tegenconcess ies wensen te ontvangen. 

Teneinde dit bezoek aan Parijs werkelijk instrumenteel t e laten zijn 

aan onze wensen op het gebied van communautair wegvervoer, dient 

op korte termijn een duidelijker beeld t e ontstaan van de 

Nederlandse onderhandeiingssituatie in de Stut tgar t -opera t ie . Zo zal 

in in terdepar tementaal overleg moeten worden nagegaan welke 

onderhandelingsprioriteiten Nederland te rzake heeft en welke 

concess ies eventueel kunnen worden gedaan in ruil voor Nederlandse 

pr ior i te i ten. In dit verband wordt dzz. gedacht aan een re la t ie 

tussen vervoer en interne markt ais Nederlandse desiderata, 

tegenover aanvaarding van het door de Fransen zo gewenste nieuwe 

handelspolitieke instrument. Over een dergelijke uitruil zal echter in 

de Coördinatie Commissie van 13 dezer en in het bijzonder in de 

R E Z van 16 september a.s. nadere afweging moeten plaatsvinden. 
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