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COMMISSIE AANGELEGENHEDEN VOCR INDONESIZ

GZHEIM

No. 221 *s-Gravenhage, 7 Februari 1952,

Aan de Heer Minister-President,
Voorzitter van de R.A.V.I.

het Uwer Excellentie op 31 October 13951 onder No. 215
aangeboden advies van de C.4.V.I., moge ik U hierbij

doen toekomen ecn liemorandum inzake luchtvaart- en scheep-
vaartbetrekikingen met Indonesié.

Dit llemorandum, hetwelk in gezamenlijk overleg werd
opgesteld door vertegenwoordigers van het liinisterie van
Buitenlandse Zaken, het llinisterie voor Uniezaken c¢n Over-
zeese Rijksdelen, de Rijksluchtvaartdicnst cn het Direc-
toreat-Gencraal van d¢ Schoopvaart, heoft cen onderwerd
van buspreking uitgemaskt in do op 5 Februari j.1. gehou-
dwn vergadering der bij Besluit van Uwe Excellentic d.d.
11 Januari, No. 28954, ingestclde Intcrdepartementalce Com-
missic. -

D¢ Interdepartementale Commissic heeft zich met de in-
houd van gcenocmd Memorandum kunncen verenigen.

Op grond hicrvan, c¢n tovens gelot op de samenstelling
van d< Interdcepartementale Commissie, kan hot Memorangum
wordcen geacht hoet gevoulun van de C.4,V,I. weer te goven.

Uwc Excollentic zou kunnen gocdvindoen dit stuk tot
ondurwerp van bespreking te maken in d¢ Ministorraad c.q.
in d¢ R.AV,I.

Afschriften van dit schrijven alsmede van het Memoran-
dum dwcd ik spocdshalve tockomen aan de leden van de
R.A.V.I., alsmecde aan de andore leden van de Ministerraad.

|
Overeenkomstig de toezegging, gedaan op blz. 15 van

Do Vdorzittcr van do C.AV. 1.

w.g., Mr.N.S.Blom

63 10627 /UR,

Kenmerk: CAVI 221 geheim.
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Ge
Interdepartementale Commissie. .
MEMORANDUM INZAKE DE LUCHIVAART- EN SCHEEPVAARTBESPREKINGEN
: TUSSEN NIEDERLAND EN INDONESIE.

Algemeeni

Aan de Nederlandse politiek op het gebied van de interna-
tionale luchtvaart en scheepvaart ligt het beginsel van de
grootst mogelijke vrijheid op basis van non-discriminatie
~ten grondslag. Dit principe is voor ons land van 20 eminente
betekenis te achten, dat al datgene, wat zou kunnen worden
uitgelegd als een inbreuk van Nederlandse zijde op deze
vrijheidsgedachte of als Nederlandse medewerking aan een
dergeli jke inbreuk, moet worden vermeden.

In deze gedachtengang zou het dan ook ongulst zijn te stre-
ven naar een voorkeurspositie van de Nederlandse scheep-
vaart in Indonesid, tenzij zulks volkenrechtelijk te verde-
digen is op grond van onze historisch verworven positie.
Over dit laatste bestaat geen zekerheid, terwijl gevreesd
moet worden, dat Indonesié niet bereid zal zijn bij verdrag
aan Nederland een voorkeurSpositie te verlenen.

Het wordt dan ock niet Opportuun geacht van Nederlandse
" zijde het initiatief te nemen tot bespreking van de positie
. der Nederlandse scheepvaart in Indonesig&, een standpunt,

dat door de. betrokken Nederlandse rederlgen wordt gedeeld.

‘Indlen echter ‘een algemene clausule inzake preferentiéle be-

“ " handeling ¢.q. meesf%egunstlglng van gevestigde Nederlandse

© belangen in behandeling mocht komen,.ware deze zodanig te
formuleren, dat. ook de Nederlandse scheepvaartbelangen hier-
mede Worden gedekt.

- Ten 0p21chte van de luchtvaart wordt een enigszins afwij-
kend standpunt 1ngenomen, en wel in zoverre, dat, indien
informeel van een enigszins gunstige reactle van Indonesi-~

_ sche zijde terzake mocht blijken, er enig voordeel in wordtl

- gegzien een officieel Nederlands voorstel te doen in het ver-
drag een clausule te doen opnemen als nader omschreven in
het hiernavolgende hoofdstuk over de luchtvaart,

¢S 10594/U0R.
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HOOFDSTUK I, Luchtvaart.

De luchtvaartbetrekklngen tussen Nederland en IndonesE
zijn nog niet Op regeringsniveau geregeld, Na de souvereini-
teitsoverdracht is intussen ten aanzien van de interconti-
nentale luchtvaart de feitelijke toestand gehandhaafd, waar-
bij de K.L.M. volledige commerciéle rechten te Djakarta
uitoefent op de lijn Amsterdam via tussenllggende plaatsen
naar Djakarta v.v,

De interinsulaire luchtvaart wordt onderhouden door de
Garuda Indonesian Airways (G.I.A.), een N.V., waarin door
de X.L.M. en de R.I. gelijkelijk wordt deelgenomen.

Na 10 jaar heeft de R.I. echter het recht te vorderen,
dat de K.L.M. 20 van de 100 in haar bezit zijnde prioriteits-
aandelen B aan de R,I. overdraagt, waardoor de R,I. een meer-
derheidspositie krigt. De R.I. heeft de G.I.A, voor 30 jaar
een concessie verleend; echter is de R.I. na 10 jaar bevoegd
over te gaan tot naasting van het bedrijf, voor welk geval
tevens een financitle regeling is getroffen. De K.L.M, 1is ",
eveneens voor 30 jaar benoemd tbt Directrice van de G.I.A.
eveneens behoudens het geval van naasting.

Krachtens art.l, sub 5, van het z.g. Garuda-contract,
waarbij de G.I.A. gezamenlijk werd opgericht, verbindt de
X.L.M. zich binnen drie maanden een plan in te dienen voor
het internationale luchtverkeer wanuit en naar het rechtis-
gebied van de R.I. In afwachting van de ten deze tussen de
"R.I. en de XK.L.M. te sluiten overeenkomst wordt de huidige
. toestand gecontinueerd. Een desbetreffend plan werd door de
-K.L.M. ontworpen, doch nimmer bij de R.I. ingediend, omdat
uit Minister‘Djuanda's houding viel af te leiden, dat de
R.I. voorlopig geen belangstelling voor het intercontinen-
tale verkeer zou hebben, Dit plan kwam hier op neer, dat op
overheidsniveau een Geméenschappelijk Luchtvaartorgaan tus-
sen Nederland en Indonesig zou worden gecregerd, hetwelk
o.m, tot taak zou hebben de luchtvaartpolitiek van beide
landen te cobrdineren, luchtvaartverdragen met andere lan-
den voor te bereiden en af te sluiten. Dit orgaan zou tevens
- de vitoefening van de blj deze verdragen ontvangen rechte.
opdragen aan een consortium, bestaande uit de X.L.M. en een
door de K.L.M. en de R.I. gezamenlijk op te richten maat-
‘schappij, de Garuda Overseas Airways (G.0.4.). De exploita-
-tie der luohtllgnen in consortiumverband zou voorshands
door de K,L.M, geschieden, terwijl de G.0.A., naarmate van
- haar ontwikkeling, aan deze exploitatie zou gaan deelnemen.

De gedachte aan een Gemeenschappelilijk Luchtvaartorgaan
in Unie-verband is sindsdien uiteraard losgelaten, Thans
gaan de gedachten ult naar het afsluiten van een bilaterale
luchtvaartovereenkomst op basis van zo groot mogelijke vrij-
heid van luchtvervoer, De vooruitzichten voor de afsluiting
van een gzodanige overeenkomst schijnen op het ogenblik niet
ongunstig te zijn.

In het kader van een algemene regeling tussen Neder-
land en Indonesi& gzou, ter behartiging van de belangen van
de burgerlijke luchtvaart, een clausule kunnen worden opge-
nomen van de volgende strekking.

~"Ten-
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i Ten aanzien van de burgerlijke luchtvaart wordt
overeengekomen, dat Partijen, die-beiden van oordeel
2ijn, dat het internationale burgerluchtvervoer een zo
groot mogelijke . vrijheid moet worden gelaten, wedzr-
zijds elkanders belangen zo veel mogelijk zullen bevor-
deren, elkander over en weer alle gewenste en benodig-
de hulp en medewerking zullen verlenen en, waar moge-
1lijk, tot samenwerking zullen geraken."

Echter zal het opnemen van zodanige clausule niet ob-
Ject mogen zijn van onderhandelingen. Indien m.a.w. van In-
donesische zijde niet de bereidheid wordt gevonden een clau-
sule op te nemen, resp. de clausule in deze vorm op te ne-
men, waren geen verdere pogingen te doen om toch iets opge-
nomen te krijgen. Zou zulks wel worden gedaan, dan zou het
resultaat zijn, dat een clausule wordt opgenomen, welke
enerzijds iets kunstmatigs en wellicht iets geforceerds
- heeft en welke anderzijds minder omvat, dan hetgeen de Ne-
derlandse burgerluchtvaart van node heeft; dit brengt het
gevaar mede, dat Nederland aan een clausule met eecn te laag
gehalte gebonden zal zijn. _

Het bedingen op luchtvaartgebied van b.v. een behande-
ling op basis van .de meestbegunstigde natie kan daarom ach-
terwege blijven. Het uitdrukkelijk opnemen van de luchtvaart
in een artikel inzake voorkeursbehandeling (zo zulks al mo-
gelijk -zou zijn), is uit internationdle luchtvaartpoliticke
overwegingen niet gewenst, omdat Nederland, dat zich steeds
gzeer heeft verzet tegen elke vorm van discriminatie in

luchtvaartpoliticis, dan terecht kan worden verweten, dat =~

het met twee maten meet en zulks bovendien tegen de door
Nederland gehuldigde politiek van vrijheid van het lucht-
vervoer zou indruisen. Bovendien 1ijkt het bedingen van ecn
voorkeursrecht via een contract met de Indonesische Regering,
als in de scheepvaart overwogen ten behoeve van de Konink-
1ijke Paketvaart Maatschappij, niet nodig, daar de Konink-
1lijke Iuchtvaart Maatschappij N.V., door-de oprichting van

de Garuda een zekere invlocd in Indonesi® heeft verkregen

en decl heeft aan voordelen, die primair slechts de nationa-
‘le Indonesische luchtvaartmaatschappijen kunnen toevallen.

Voor het geval bedoelde clausule niet. zonder bedenkin-
gen van Indonesische zijde wordt aanvaard, zou het daarom
de voorkeur verdiencn voort ts bouwen op de burgerlucht-
vaartverhouding tussen Indonesig en Nederland, zoals deze
historisch is gegroeid en hopelijk verder zal groeien, Daar-
bilj bestaat, zoals receds opgemerkt, de mogelijkheid, dat ten
aanzien van de uvitoefening van regelmatige luchtdiensten
een bevredigende bilaterale overceenkomst binnen afzienbare
tijd kan worden gesloten. ' ;

Uiteraard blijft daarnaast de mogelijkheid onverminderd
bestaan, dat op bedrijfsniveau een of andere vorm van samen-
werking wordt gevonden, waardoor het de K.L.M. wordt moge-
1ijk gemaakt aan de exploitatie der intercontinentale 1ij-
nen uit Indonesiy¥ deel tc nemen.

~HOOFDSTUK—
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HOOFDSTUK II, Scheepvaart.

1. De positie van de Nederlandse scheepvaart in onze tockom~
stige verhouding tot Indonceie.

De belangen van de Nederlandse scheepvaart i.v.m. Indo-
" nesig laten zich onderscheiden inc

a. de belangen van onze Oceaanrederijen, die verbindingen
onderhouden tussen Indonesische gzeehavens en havens in
andere delen der wereld;

b. de belangen van de X.P. M , die zich in hoofdzaak toelegt
op het onderhouden van de interinsulaire zcbverblndlngc
binnen Indonesi&, en daar dvs de kustvaart uitoefent, c¢n
die van de N.I.S.H.M.

, De rechtspositie van de onder a, bedoelde Nederlandse

Oceaanrederijen is (en was) practisch volkomen gelijk aan

die van welke andere buitenlandse rederi] ook. Ze is geba-

seerd op het in artikel 2, 1id 1 van de Indische Scheepvaart-

wet van 1936 bepaalde, hetwelk luidts
" De zechavens staan open voor den bultcnlandschen
handel voor de zeeschepen varende onder Nederlandschen
vlag en onder de vlag van staten, met welke het Konink-
rijk der Nederlanden in vriendschap is, Op voorwaarde
van wederkeerigheid en behoudens de naleving der alge-~
meene en plaatselijke verordeningen."”

De rcchtspositie van de scheepvaart onder Nedcrlandse
vlag in het v.,m. Nederlands-Indi& (de interinsulaire of
kustvaart) was gebasecrd op artikel 3 - eerste 1id - van de
Indische Scheepvaartwet van 1936, hetwelk zegt:

" De zeeschepen varende onder de Nederlandsche vlag

zijn behoudens het bepaalde in het volgende 1id (dis-

pensatie t.b.v. vreemde vlag) en de naleving der. algp—

‘meene en plaatScllgkc verordeningen, gcrechtlgd tot de

kustvaart.,"

Momenteel is deze rechtspositie nog steeds gegrond op
evengenocmde wet van 1936, juncto het bepaalde in artikel 8,
lid 3 van de ”OvbrgangSOVcr enkomst',

De rechtspositie van onze Oceaanrederi jen in Indonesié
kan als volkomen bevredigend worden gekwalificeerd, Er is
dan ook van Nederlandse giljde geen aanleiding hierin veran-
dering te wensen. '

Met de rechtspositie van de scheepvaart onder Neder-
landee vlag in de interinsulaire vaart is het enigszins
‘anders gesteld., Indonesi® kan namelijk door een eenvoudige
wijziging van mecergenoemde Scheepvaartwet van 1936 aan de
schepen onder Nedeérlandse vlag het recht op de kustvaart in

- Indonesi¥ ontnemen; artikel 8 van de Overgangsovercenkomst
staat daaraan nict in de weg. Vroeg of laat zal Indoncsit
deze wetswijziging zeker tot stand brengen en dan behoeft
er geen twijfecl aan te bestaan, of men zal het monopolie van
de Nederlandse vlag vervangen door gen monopolie voor de
schepen onder Indonesische vliag.

Vanzelfsprekend is e¢r van Nederlandse zijde ook in dit
geval geen enkele aanleiding om een dergelijke aanpassing

~Vvan
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van de Scheepvaartwetgeving in Indonesité te bevorderen.
Nemen de Indonesiérs hiertoe evenwel het initiatiecf, dan
zullen zij op grond van d¢ huidige feitelijke onmlsbaarhcld
van de K.P.M.~v1o0t toch tot een vergelijk moeten komen. De
Indonesitrs zullen dit alles dan waarschijnlijk niet op een
wettelijke basis willen stellen. Het wettelijk monspolie
voor de Indonesische vlag sluit echter de mogelijkheid van
een contract tussen de Indonesische Regering resp. de Indo-
nesische Staatsrederij en de K,.P.M. niet uit. De onmisbaar-
held van de K.P.M. zou dan een rechtvaardiging kunnen vormen
voor de harerzijds te stellen eis, dat niet aan andere vlag-
gen dezelfde ruimte voor het rederijbedrijf in Indonesid
wordt gegeven als aan de X,P.M. zal worden gelaten.

Het schijnt voorts niet uitgesloten, dat Indonesié een
garantie van Nederlandse zijde zou wensen, dat een bepaalde
hoeveelheid K.P.M.-tonnage ingeval van cen oorlog buiten de
Allied Shipping Pool zou blijven ter voorziening in de In-~
donesische verkeersbehocften,’ ‘ _

- Indien dit punt serieus van Indonesische zijde naar vo-
ren zou worden gebracht, dan ware dezerzijds de feitelijke
situatie duidelijk voor ogen te houden., Zij is in wezen, dat
Indonesi& de K.P.M. in vredes—economie uit Indonesié weg
wil hebben (hoewel Indonésle de K.P.M. nog -in lange Jaren
niet kan missen en zich daarvan bewust is), maar dat Indo-
nesié de garantie wenst, dat een gedeelte van. de K. P.M,-
vioot in oorlogstijd in ieder geval niet zal worden wegge-
“trokken. Deze in zichzelf tegenstrijdige Indonesische ge-
dachtengang versterkt de Nbdgrlandse p051t1e 1n de onderha—
vige aangelegenheid,

Nu ligt de zaak aldus dat Nudcrland door 213n toetre-
ding tot het Atlantische Pact de gehele Nederlandse vloot in
een oorlog, waarbij de Pactdanden zijn betrokken, in .de ga-
allieecrdé scheepvaarit-pool .zal 1nbrengen, gelijk ieder. an-
der land dat evensens gonder enige reserve zal doen. Het is
dus niet aan de Nederlandsc Regering om op eigen guzag even-
tueel eén garantie aan. de lndonL81ache te VLrstrekken, dat -
een gedeelte van de K,P.M.-vloot in een oorlog 'in Indonesig
zou blijven, Dezc beslissing berust bi] de leiding van de
pool, die¢ in handen is van vijf landen, waaronder Nederland.
Het Statuut van de pool voorziet in de mogelijkheid van
block-allocatie van scheepsruimte voor specifieke doelein-=
den, en het is door de Nederlandse vertegenwoordiger in de
Planning Board for Ocean Shipping duidelijk gemaakt, dat
Nederland onder die titel er aanspraak op maakt t.z.t. cen
block-allocatic van cen aantal XK.P.M.~schepen ten behosve
van Indonesit te kunnen doen tot stand komen. Moeilijkheden
daarmede behoeven niet te worden verwacht, maar een garantic
kan noch door de Nederlandse Regering noch door de nog niet
tot stand gekomen pool-autoriteit worden gegeven. Dat er

geen moeilijkheden behoeven te worden verwacht, zij geadstru-

ecrd met het volgende, Er zijn drie mogelijkheden bij ecen
toekomstig wereldconflict, Indonesié is mede-geallicerde,

- het is neutraal of het ig vijand., Noch het e¢erste noch het
laatste geval behoeft thans in dit verband nadere overweging.
- Ingeval van neutraliteit van Indonesi& zal.het afhangen van

~Jdew-
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de machtspositie van de belde grote belligerenten, of Indo-
nesi€ zich in de ene of de andere sfeer bevindt. RBevindt
het zich in de bevriende sfeer, dan is het duidelijk, dat
de¢e wereld behoefte heeft aan een .zo min mogelijk gestoorde
gang van zaken in Indonesit ¢n aan de vitale grondstoffen
en voedingsmiddelen, welke dit land produceert en de daar-
voor benodigde tonnagc alleen reeds uit eigen belang van de
geallieerden desar zal worden gelaten. In het andere geval
is voor pverweging van cventuele Indoncsische desiderata
uiteraard geen plaats. Formeel zou, indien dit onderweryp
inderdaad serieus ter sprake komt,; doordat het door Indone-
81& wordt aangeroerd, een antwoord van Nederland aldus mog-—

- ten luiden, dat Nbderland zich sterk maakt, dat ee¢n dusdanig

gedeelte van de X.P.M.-vloot in Indonesid ﬂlbt zal worden
teruggetrokken, als nodig is voor de noodzakelijke bestuurs-
voering en de instandhouding van de noodzakelijke economie.
Dit is dan ee¢n toezegging - ee¢n concessie - van Nederlandse
zljde, waar dan tegenover zol moeten vaststaan, dat aan de
bovengeschetste constellatie in vredestijd geen onnodige
moeilijkheden (en tot onnodige moeilijkheden worden ook ge-

‘rekend belemmeringen van transfer van kasoverschotten) in

de weg worden gelegd.

- De Generale Scheepvaartovercenkomst.

Dezec bestond al voor de R.T.C. en de vraag rijst of
het voortbestaan ervan wordt beinvloed door cen eventucle
liquidatie van de Unieverhouding. Er moet op worden gere-

kend, dat de aan deze "Overeenkomst" ten grondslag liggende

.gedachtu, n.l. dat Nederland optreedt als vrachtvaarder

voor: Indone51b, voor Indonesit thans niet meer aanvaard-

. baar is.

Voor: Nudurland is deze G,u.O. zeer bulangrlgk uit hoof-
de van de transfer-regeling, welke in hoofdzaak hicrop necr-
komt, dat de Oceaanrcderijen haar kasoverschotten naar He-
derland kunnen overmaken - hetgeen oOveridgens een algemcen

- aanvaard internationaal gebruik is - terwijl de K.P.M. dit

kan voorzover zij in Nederland geldmiddelen nodig heeft.

" Een bijzonderhcid is pvcnwel ~dat Nederland valuta
- anders dan Indonesisch courant - ontvangt, behalve voor
het vervoer tussen Nederland en Indonesié& v.v., het localc

interinsulaire vervocer ¢n het passagicrsvervoer van Indong—

sische ingezetenen,

Per 1 Juli 1951 werd de¢ G.5.0, voor ombepaalde tijd
verlengd en gecongstateerd kan worden, dat zij op bevredigen-~
de wijze functionncert, Over het. gehecl -genomen hebben dc
"Oceaan'-rederijen niet veel gelden te transfcereren, omdat
zij de in Indonesi¢ ontvangen vrachten en passages groten-
deels nodig hebben voor de¢ financiering van hun kantoren etc.
daar te lande., Bovendien plegen de kasoverschotten van de
K,P.M. in Indonesi®é lager te zijn dan het bedrag, dat dezc
rederij thans zou mogen overmaken.

Gezien het voorgaande is <r dus geen aanleiding, dat
van Nederlandse zijde een andere regeling wordt voorgesteld,

Geeft Indonesie echtur te¢ kennen, dat het de G.S5.0.
wenst te bedindigen, dan zal het zaak 2zijn blj een eventucle

-tockomstige-
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toekomstige regeling der financidle verhoudingen tussen Ne-
derland en Indoncsié in cen bilaterale bpt&llngSOVcheﬂ—
komot de transfer van schcecepsvrachten en -passages niet tc
rgcton, waarbi] dan zou kunnen worden getracht de¢ - overi-
gens in de practijk nict bezwaarlijke - beperking der
transfermogell jkheld voor de X,P.M. op te heffen.,

Andere scheepvaartaangelegenheden.

BiJ de In November T950 gehouden Tweede Ministerscon-
ferentie bracht Indonesi¥ de scheepvaartwetgeving ter spra-
ke. Overwegende, dat het tengevolge van de gewil jzigde om-
standigheden gewenst zou zijn nadere regelingen te treffen
met betrekking tot Nederlandse schepen, welke - varende in
Indonesi¥, c.q. het Verre Oosten - voor langere duur, dan
wel in zekere mate, ontitrokken waren aan het toezicht van
Qe betrokken Nederlandse instanties, zijn toen de volgends
pesluiten genomen'

Art.1. "De Regeringen van de¢ beide dbelgcnotpn zullen Op
' basis van pariteit een Commissie instellen, bestaan-
d¢ uit enige, door c¢lk dicr Regeringen aan te wijzen
leden, wcelke Commissie tot taak heeft het ontwerpen
van regelingen voor de in de considerans bedoelde
schepen ten aanzien van de Schepenwet, de Wet op de
Zeevaartdiploma's, de Mecetbriosvenwet 1948, het Vet-
‘boek van -Koophandel (arbeidsovercenkomst van schepe-
lingen), de Zecongevallenwet en andere op het gebiled
van scheepvaart bestaande, Nederlandse wettell jke re-
gelingen., Deze Commissie zal tevens tot taak hebben
‘na te gaan, welkc kosten aan de uitvoering van de
te ontwerpen regelingen verbonden zijn, welke inkom-
sten daartegenover staan en op welke wijze cen verrce-—
kening tussen boeide Regeringen zal kunnen plaatsvin-
- den,
Art.2., "De Commissie zal haar eindrapport uitbrengen binnen
6 maanden, naddt z1j haar werkzaumhbden zal hebben
awngcvange

Art.3. "De Regcrlng van de Republiek Indonesié, zal, met in-
' achtneming van gewijzigde omstandigheden, ingevolge
het te dezer Conferentie gedane- verzock van de Rege-
ring van het Koninkrijk der Nederlanden, Haar ambte-
naren doen voortzaan met het waarncemen van werkzoam-—
heden, welke voortvloeien uit de in art.l bedoelde
Nederlandsyvettelijke regelingen, telkens totdat ter
zake in onderling overleg cen nieuwe voorzicning zal
zijn getroffen.”

Over verschillende in deze b@ol@ltvn bedoelde aangele-—
genheden zal overleg met de Indonesische Regering nog nood-
zokellijk en wenselijk zijn, mear gezien het technische ka-
r akter van deze kwesties behoeven zij op de huildige confo-
rentie niet ter spreke te worden gebracht. Bovendien is nog
geruime tijd nodig ter voorbereiding van deze aangelegenho-
den. Intussen hecft Minister Djuanda reeds naar aanleiding
van ecn vraag van de¢ Hoge Commissaris doen blijken, dat hij
in principe bereid is zijn medewerking te verlenen aan dc
uitvoering van de Nederlandse planncn, welke strekken tot

-AC—
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de instelling van ecn Nederlandse scheepvaartinspectic in
Indonesié. Door de Scheepvaartinspectie wordt de uitzending
van enkele ambtenaren naar Indonesi& voorbereid, terwijl
verder de verschillende problemen, die verband houden met
de toepassing van de Nederlandse Schepenwet in Indonesit,
in studie zijn. :

Met betrekking tot de uitoefening van de consulaire
werkzaamheden is aan de Hoge Commissaris verzocht te bewerk-
stelligen, dat deze werkzaamheden overgenomen worden, zodra
zijn organisatie daartoe in staat is. Overleg is nog gaan-
de, op welke wijze de Nederlandse voorschriften, die de No-
derlandse conculaire autoriteiten zullen toepassen in Indo-
nesis, cventucel nog gewijzigd moeten worden. Deze aangele-
genheid zou eventucel ter sprake kunnen worden gebracht,
wanneer de¢ kwestie van het sluiten van een consulair ver-—
drag met Indonesi& aan de orde komt. S

Een ander punt is de gelijkstelling van de Nederlandse
en Indonesische zeevaartdiploma's. Daar gegronde twijfel be-
staat, of de Indonesische diploma's nog in waarde gelijk
staan met de Nederlandse diploma's, is besloten, deze ge-
lijkstelling zo spoedig mogellgk op te heffen. Met de voor-
naamste belanghebbende, de K.P.M., is nog overleg .gaande
over het tijdstip, waarop deze gelijkstelling beEindigd kan
worden. Teneinde de personeelsvoorziening van deze Mij niet
in gevaar te brengen, zal het misschien noodzakelljk zijn
een Nederlandse examencommissie in. Indonesig . tp vestigen,

Tenslotte is een ondurzouk,lngesteld naar de voorzie-
ningen, die nodig zijn nu het Nederlandse arbeidsrecht ter
zee en de Nederlandse sociale wetgeving in beginsel toege-
past moeten worden op de bemanningen van de in Indonesit
varende Nederlandse schcpen Voorzover de genoemde voor-
schriften van toepassing zijn, - de sociale wetgeving is
door het daarin opgenomen domicilievereiste niet van kracht-
blijkt alleen een voorziening nodig ten aanzien van de Zee-~
ongevallenwet., Op dit stuk ware een overecenkomst te sluiten
met de Indonesische Regering, waarin bepaald wordt, dat‘de
Indonesische zegelicden aan boord van Nederlandse schepbn
onder de dusbetreffcnde Indon651sche bepallngen zullen val-
len,

0ok deze laatstu mutcrlb bbhoeft cVenwel bij de huidi-
ge besprekingen nict aan de orde te komen.

's—-Gravenhage,
1 Pebruvari 1952,




