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[Kopie van bewerker] 

AFSCHRIFT 
VERSLAG REIS NIEUW-GUINEA 

10 APRIL 1950 - 6 MEI 1950 

1. Alcemene Conclusie 

Wil Nieuw-Guinea op den duur een "paying proposition" worden dan zal de opbouw van 
het economisch apparaat van dit gebiedsdeel van de aanvang af dienen plaats te vinden op 
een koud-zakelijke basis. Alle sentiment is hierbij uit den boze en voor de Nederlandse 
staatsfinanciën funest. Hoewel aan de gang van zaken ten tijde van de 
souvereiniteitsoverdracht geen keer meer is te geven en derhalve de toelating van de evacués 
te Manokwari (1500 personen) en van de KNIL-entourage van het KL-bataljon (500 
personen) als een vaststaand feit geaccepteerd dient te worden, is het desalniettemin zaak dat 
Nederland zich realiseert dat een herhaling van dergelijke, uitsluitend uit 
sentimentsoverwegingen ingegeven handelingen de geringe financiële draagkracht van 
Nieuw-Guinea nodeloos belast. Niet de afwezigheid van bestaansmogelijkheid in Nieuw- 
Guinea dient bepalend te zijn bij de toelating van personen uit Indonesië. Aan auden van 
dagen en aspirant-werkelozen heeft Nieuw-Guinea op dit moment niets. 

11. Muntsanering. goederenvoorziening, vri,i geldverkeer Nieuw-Guinea-Nederland.! 

Aange~ien de muntsanering, de goederenvoorziening en de invoering van een vrij 
geldverkeer tussen Nieuw-Guinea en Nederland onverbrekelijk met elkaar samenhangen 
zullen deze drie onderwerpen hier gezamenlijk behandeld worden. 

Wat de muntsanering betreft diene het volgende. Het ontbreken van een definitief 
Nederlands standpunt t.a.v. het percentage van het in Nieuw-Guinea op het moment van de 
inwisseling in omloop zijnde Java Bankpapier, muntbiljetten etc. (vermoedelijk Ir 18 miljoen 
in totaal), dat tegen nieuw geld zou kunnen worden ingewisseld, is te wijten aan de 
omstandigheid dat op het moment, waarop de geldregeling voor Nieuw-Guinea werd 
voorbereid, nog volkomen onbekendheid bestond t.a.v. de monetaire maatregelen van de 
RIS. Nu de waarde van het voor de invoering van het vrije deviezenregime en de 
muntsanering in de RIS in omloop zijnde bankpapier en muntbiljetten, uitgedrukt in 
Nederlandse courant, min of meer vast is komen te staan, is er geen enkele reden meer om 
het inwisselingspercentage op Nieuw-Guinea langer zwevende te houden. De definitieve 
vaststelling van het percentage op 25% dient m.i. op korte termijn plaats te vinden teneinde 
verdere onzekerheid op dit punt weg te nemen. Slechts voor overmaking van spaargelden 
naar Nederland a pari conform de in Indonesië bestaande transferregeling voor spaargelden 
en voor de betaling van schulden aan het Gouvernement van Nieuw-Guinea, ontstaan voor 
1 april 1950, zal een deblokkering van meer dan 25% mogen worden toegestaan.. 
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Wat de overmaking van spaargelden betreft is mij gebleken, dat 
om technische redenen voor verschillende personen woonachtig in 
Nieuw-Guinea geen gelegenheid heeft bestaan de spaargelden over 
het jaar 1948 naar Nederland over te maken. Het lijkt mij derhalve redelijk 
dat in principe de gelegenheid wordt opengesteld om conform de normen 
vastgelegd in de zg. spaargeldregeling van het DlVI aan in Nieuw-Guinea 
woonachtige particulieren en ambtenaren a pari transfer naar Nederland 
toe te staan van spaargelden over de jaren 1948 en 1949 ten laste van het 
boven de 25% uitgaande geblokkeerd tegoed. Dat dit tegoed voorts 
aangewend kan worden voor betaling van schulden aan het gouvernement 
van Nieuw-Guinea, is reeds vastgelegd in artikel 9 van de Beschikking 
Geldregeling Nieuw-Guinea. Teneinde op korte termijn tot een definitieve 
afsluiting van de geldsanering te komen, is het evenwel noodzakelijk aan 
deze mogelijkheid tot betaling van schulden uit geblokkeerd tegoed een 
tijdslimiet te stellen. Het lijkt redelijk als uiterste datum het tijdstip 1 juli 
1950 aan te houden (de N.N.G.P.Mij. zal in aanzienlijke mate van deze 
bepaling gebruik maken voor de betaling van invoerrechten en accijnzen 
op voor 1 april geïmporteerde goederen. Op 1 april had de N.N.G.P Mij. 
in kas 2,l mm., de Civo 0,6 mm., en de B.P.M. Hzn. l m . ,  zijnde in totaal 
3,7 mm.). 

Mits de mogelijkheid wordt opengesteld te laste van de 75% geblokkeerde 
tegoeden spaargelden 1948 en 1949 a pari naar Nederland over te maken 
conform de normen van het DIVI verwacht ik geen grote weerstand tegen 
een definitieve vaststelling van het inwisselingspercentage op 25%. Zelfs 
onder de "kolonisten" te Manokwari werd begrip voor de noodzaak van 
een tot 25% beperkte inwisselingsmogelijkheid gevonden, zij het ook dat 
bepaalde figuren van twijfelachtige allooi verzet hebben aangetekend en 
blijkens de krantenberichten reeds terstond hun bezwaren in Nederland 
naar voren hebben gebracht. Ik kom hierop bij de bespreking van de 
kolonisatie nader terug. Wel d ik thans reeds naar voren brengen, dat ik 
het ten zeerste betreur dat blijkens de krantenberichten namens ons 
Ministerie reeds een antwoord werd gegeven zonder ruggespraak met mij. 

De muntsanering kan uiteraard slechts een succes genoemd worden, 
indien tegenover cle in omloop gebrachte geldhoeveelheid een adacquaat 
goederenaanbod staat. Hoewel aan de gouverneur uit verschillende 
rapporten van de hoofden van het Plaatselijk Bestuur gebleken is, dat 
vanaf het moment der goedereninjectie de politieke gesprekken onder de 
papoea's verstomd zijn, bevond ik tijdens mijn rondreis door Nieuw- 
Guinea dat op dit moment aan de goederenvoorziening nog wel iets 
hapert. Echter is mij tevens gebleken dat de Nigimy bezig is haar 
verkooporganisatie op korte termijn te versterken en op alle hoofdpunten 
zoals Biak, Manckwari, Fak Fak en Merauke een kantoor met goedangs te 
openen (in Hollandia en Sorong bestaan reeds kantoren met goedangs). 
Tijdens de reis werd door de vertegenwoordiger van Nigimy, welke mij op 
deze reis vergeelde, ter plaatse nagegaan welke aanvoeren van eerste 
levensbehoeften en kramerijen voor de eerstkomende drie maanden 
noodzakelijk waren om te kunnen geraken tot een vezadiging van de 
markt, terwijl tevens de distributie van rijst werd afgeschaft. Tevens werd 
op deze reis een eind gemaakt aan het 



verwrongen "grossierssysteem", dat door de diverse hoofden van plaatselijk bestuur gemakshalve 
in de loop der naoorlogse jaren was ingevoerd en werd door de Nigimy tot zaken gekomen met 
de gebruikelijke Chinese handelskanalen. Met de invoering van de eigen verantwoordelijkheid van 
de Nigimy gaat dan ook het plaatselijk verkoopapparaat wederom op normale wijze haar functie 
vervullen. 

Wat de Nigirny zelve betreft, acht ik het van groot belang dat de directie van Hagemeyer 
besloten heeft de heer Geilswijk voorlopig als hoofdvertegenwoordiger van Ngimy in Hollandia 
te laten. Voorts is besloten twee krachten uit Indonesië aan te trekken teneinde de h.iemoor 
genoemde plaatselijke vestigingen mogelijk te maken. Mijn contacten met de Nigimy hebben bij 
mij de overtuiging gevestigd, dat het veel omstreden import- en exportmonopolie thans in 
handen is van een stel mensen, die met groot enthousiasme en kennis van zaken hun werk 
verrichten. 

Wat betreft het vrije geldverkeer met Nederland is het uiteraard van het grootste belang, 
dat zo spoedig mogelijk tot overmaking van gelden van Nieuw-Guinea naar Nederland kan 
worden overgegaan. Het is mij gebleken dat de belangstelling voor een vrije transfer a pari naar 
Nederland tenslotte groter is dan de belangstelling voor de vraag welk percentage van het 
geblokkeerde geld alsnog gedeblokkeerd zal worden. Nu een nieuw krediet van 5 mm. werd 
toegestaan komt het mij voor, dat de invoering van een vrij transfer systeem nog slechts een 
kwestie van dagen behoeft te zijn. 

111. Luchtverbindingen Nieuw-Guinea. 

In verband met de incidenten te Makassar is de Garuda luchtverbinding tussen Djakarta 
en Hollandia langere tijd verbroken geweest. (Ook op dit moment is zij nog niet henteld, hoewel 
een hervatting van het luchtverkeer via Makassar elk ogenblik kan plaatsvinden.) Slechts dankzij 
de omstandigheid dat de militaire luchtvaart een geregelde luchtverbinding tussen Djakarta en 
Hollandia kon blijven onderhouden, is het mogelijk geweest het postverkeer (alsmede een zeer 
bescheiden passagiersverkeer) met Nieuw-Guinea te onderhouden. 

Gedurende de weken dat de instandhouding van een luchtverbinding tussen Nederland 
en Nieuw-Guinea zeer precair leek, is er bij geruchte sprake van geweest dat Constellations van 
de KLM door zouden vliegen naar Biak Gezien de hoge kosten die hier ongetwijfeld aan 
verbonden zullen zijn moge ik erop wijzen, dat er tussen Lae (Australisch Nieuw-Guinea) via 
Sydney een geregelde luchtverbinding tussen Nieuw-Guinea en Nederland mogelijk k, welke 
uiteraard veel minder kosten met zich meebrengt dan speciale Constellationsvluchteri van de 
KLM. De Marine Luchtvaart Dienst, welke thans op zeer lofwaardige wijze de interne 
luchtverbindingen op Nieuw-Guinea in stand houdt, zou ongetwijfeld in staat zijn eveneens een 
geregelde verbinding tussen Hollandia en Lae in het leven te houden. 

Het is in Nederland uiteraard bekend dat de heer Schippers van de KLM binnenkort een 
bezoek aan 'Nieuw-Guinea zal brengen teneinde na te gaan in hoeverre de KLM de verzorging 
van de luchtverbindingen tussen de diverse plaatsen op Nieuw-Guinea zou kunnen overnemen. 
Wellicht is in Nederland nog niet bekend, 
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dat de Gibbes Sepik Ainvays, gevestigd te Wewak, aan de Gouverneur van Nieuw-Guinea het 
voorstel heeft gedaan haar vliegtuigen in te zetten voor chartervluchten in Ned. Nieuw-Guinea. 
Bijzonderheden over prijs van de charters etc. zijn niet bekend, doch zullen vanuit Hollandia 
worden aangevraagd. Uiteraard zullen voor dergelijke chartervluchten ponden moeten worden 
uitgelegd. 

Tenslotte nog het volgende. De Garuda Indonesian Ainvays hebben hun tarieven in Indonesisch 
courant met 70% verhoogd. Hij mijn vertrek uit Hollandia is mij evenwel gebleken dat zij ook de 
tarieven, uitgedrukt in Nieuw-Guinees courant, met 70% verhoogd te hebben. Dit is uiteraard 
geheel fout en zal her  ter plaatse rechtgezet dienen te worden. 

IV. Douane en belastingapparaat. 

Douane 
Soronz. 
Hier zit momenteel de Heer W.H. van Geuns, controleur als eerstaanwezend ambtenaar. 
Binnenkort zal de Heer Salosse, eveneens controleur, aan hem toegevoegd worden. Een 
uitdrukking met 2 verificateurs (ambtenaren 2de of 3de klasse of 1 ambtenaar 2de klasse en 1 - 

douane kommies) is gerechtvaardigd. Voorts ware ter verscherping van de bewaking het in Sorong 
aanwezig en thans gedeeltelijk overcomplete gevangenispersoneel bij de douane te Sorong in te 
zetten. Dit punt werd door mij voor mijn vertrek uit Hollandia met de Heer van Eechoud 
besproken. 

Manokwari 
Hier zit momenteel de Heer Crans (ambtenaar 2de klasse) als eerstaanwezig ambtenaar. Aan hem 
toegevoegd zijn de Heer Bouwmeester (ambtenaar 2de klasse) en de Heer van Voorst tot Voorst 
(commies l e  klasse). Allen hebben een 10-jarige ervaring of langer in het voormalig Ned.-Indie. hls 
bijzonderheid kan hier vermeld worden, dat de hier te werk gestelde douaneambtenaren alsmede de 
voor Sorong bestemde Heer Selosse door de Assistent-Resident (de heer F.J. Groeneveld) voor de 
kolonisatie gerecmteerd zijn uit de te Manokwari omstreeks de datum van de 
souvereiniteitsoverdracht neergestreken evacue's uit Indonesië De Heer Groeneveld heeft terstond 
bij de aanvaarding van zijn werkzaamheden als algemeen leider van de kolonisatie te Manokwari de 
uit Indonesie afkomstig arbeidskrachten doen registreren met de bedoeling het Gouvernement van 
Nieuw-Guinea uit dit reservoir van arbeidskrachten voor diensten elders in Nieuw-Guinea te doen 
putten. Hiervoor is het uiteraard noodzakelijk dat te Hollandia een centrale registratie wordt 
bijgehouden van cle vacatures, die op Nieuw-Guinea bestaan. Ook dit punt werd met de Heer van 
Eechoud voor mijn vertrek uit Hollandia besproken. 

Met het bovenstaande is het thans op Nieuw-Guinea bestaande douaneapparaat uitputtend 
beschreven. Ihuanediensten in de overige kustplaatsen worden verricht door de diverse Hoofden 
van Plaatselijk Bestuur, hierin bijgestaan door de algemene politie. 

Met de Heer van Geuns @.A.,ambtenaar te Sorong) werd nagegaan op welke punten van Nieuw- 
Guinea verdere voor~ieningen getroffen dienen te worden. 
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V. Marine en leger 

Voor de soevereiniteitsoverdracht heeft KNIL-personeel voor dienst in Nieuw-Guinea 
kunnen opteren. Aan deze mensen, burgers zowel als militairen is toegezegd, dat zij na 
beëindiging van hun dienstverband zich blijvend in Nieuw-Guinea zouden kunnen vestigen. 
Zoals op 24 april jl. door mij telegrafisch werd medegedeeld, gaat het hier in totaal om 491 man, 
waarvan 130 man Papoea's . Dit KNIL-personeel vormt de entourage van het 1034 man sterke 
KL bataljon, dat in de loop van dit jaar afgelost zal moeten worden. De legering van het KNIL- 
personeel (met gezinnen) is in Hollandia - in het zg. Kloofkamp - beneden elk peil. De legering 
van het KNIL-personeel met gezinnen op Biak is beter. Het KL is thans gelegerd in Hollandia 
(eveneens in het beruchte Kloofkamp en op Ifar - in de bergen - ), op Biak, Manokwari, Falifak 
en Sorong. 

Bij vervanging van het KL door Mariniers zullen in het bestaande Marine Kampement in 
Hollandia Haven de volgende voorzieningen getroffen moeten worden. 

bouw 1 quonsethut à 288 m2 met vloer 
92 X 288 = I f 26.500,-- 
(zonder berekening militaire lonen (f 14.690,--) 

bouw 1 quonsethut à 288 m* zonder vloer 
62 x 288 = f 17.856,-- 
(zonder berekening militaire lonen f 8.356,--) 

zijnde totaal f 44.356,-- (zonder berekening militaire lonen f 23.046,--). Bij deze berekening is 
aangenomen dat het kortverband marinierspersoneel bijtijds vervangen zal worden door nieuw 
kortverband personeel. 

Bij vervanging van KL door KNIL met gezinnen zullen in Hollandia zeer kostbare 
voorzieningen moeten worden getroffen, aangezien het Kloofkamp niet langer bewoonbaar is en 
het Ifarkamp te klein is. 

Voorts zullen de kampementen te Manokwari, Sorong en Fakfak moeten wo.rden 
vergroot, teneinde de gezinsleden van het KNIL onderdak te kunnen verschaffen. In het 
bijzonder in Sorong zullen extra voorzieningen moeten worden getroffen, aangezien het in 1950 
aldaar nieuw gebouwde kampement op dit moment feitelijk onbewoonbaar is voor militairen 
zonder gezinsleden. Welwiswaar is het wellicht mogelijk geleidelijk aan door geregelde aanvoer 
van zand de moerasgrond, waarop dit kampement gebouwd is, in vaste bodem te herscheppen en 
de moordende vliegenplaag de kop in te drukken, voor gezinsleven is dit nieuwe kampement - 
ook met vaste bodem - ten enenmale ongeschikt. Het overige, zich op Sorong bevindende 
kampement is dit in nog veel mindere mate, terwijl de thans vrijwel verlaten 
legeringsmogelijkheid op het eiland Dom tegenover Sorong beter een grafteken op een duister 
verleden kan blijven. 

Bij mijn tochten door de goedangs der verschillende kampementen viel het mij op, dat de 
uit Indonesië meegebrachte blikken levensmiddelen in vele gevallen niet langer voor gebruik 
gegarandeerd waren dan tot oktober of november 1949. In sommige gevallen strekte de op de 
blikken vermelde garantie zich uit tot de eerste maanden van 1950 met als uitzonderingsgeval 
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hutpassagiers en 49 dekpassagiers kunnen vervoeren, hetgeen volgens de Heer de Vries minder is, 
dan de passagiers vervoer thans bedraagt. 

c. Voorstel Nigimy. 
De mailboten blijven doorvaren naar Hollandia en blijven hun lading voor Sorong en de Zuid 
lossen te Dom (de mailboten schijnen dit traject te mogen blijven bevaren mits een minimum van 
600 ton lading aan boord is). Vandaar 1 maal in de drie weken een reis de Karaton om de Noord en 
1 maal in de drie weken een reis van de Karathon om de Zuid. Voor Nigimy (Gouvernement 
militaire-en H.P.M. vervoeren zijn hierbij uiteraard niet inbegrepen) zal in de eerste maanden op het 
traject Sorong-Ffollandia 200 ton impodading (rijst) per maand vervoerd kunnen worden en op het 
traject Hollandia Sorong 80 ton importleiding (Nigimy goederen) en 100 ton export lading. Op het 
traject Sorong-Merauke zal voor Nigimy 120 ton import lading en terug 500 ton export lading 
vervoerd kunnen worden. Acht de K.P.M. de Karaton te groot, dan zal per traject met 2 coasters 
van 500 ton gewerkt moeten worden. Lijndienst 4 zal in dit voorstel in plaats van 1 maal per twee 
weken Sorong slechts 1 maal per drie weken kunnen aandoen. 

d. Voorstel Resident van Eechoud. 
Welke verbindingen tussen de hoofdplaatsen ook tot stand komen, in elk geval is het nodig, dat er 
1CP.M. lichters komen in ha-watan, Nimika, Fak Fak, Sorong, Merauke en de Geelvinkbaai voor 
op en afvoer naar dichtbij gelegen kustplaatsen, welke door de K.P.M. als zijnde onrendabel 
vervoer niet zullen kunnen worden aangedaan. Ook ziet hij een oplossing in het inzetten van 
meerdere zg. bestuursboten (thans zijn er slechts enkele Higgens boten in de vaart t.w. in 
Manokwari, Fak Fak, Sorong en Merauke, 1 tot 2 per plaats), welke zowel voor bestuursdiensten als 
voorop en afvoer van goederen gebruikt zouden kunnen worden. 

Persoonlijk lijkt mij het voorstel van Nigimy naar behoefte gekoppeld aan dat van de Resident, het 
meest reëele in elk geval zullen alle mogelijkheden met de Directie van de I2P.M. te Djakarta en te 
Amsterdam uitvoerig onder de ogen gezien moeten worden. 

2. Afwezi~heid van daatseliike sorterinesmog.eliikheid. 
Vóór de souvereiniteitsoverdracht verlieten producten als copra copal (gommen), schelpen, tripang 
(zeekomkommer) ongesorteerd de kustplaatsen van Nieuw-Guinea om eerst in Makassar gesorteerd 
te worden. De eigelijke uitvoer vond eerst plaats na sortering in Makassar en werd dan ook eerst in 
Makassar een uitvoeringrecht op deze producten geheven. In Nieuw-Guinea werd slechts de zg. 
ngaze op bos- en zeeproducten geheven, althans voor zover deze producten niet als onderdeel van 
een barter dit gebied verlieten. 

De afscheiding van Nieuw-Guinea uit het tolgebied van het voormalige Ned. Indie heeft ten 
gevolge gehad dat uitvoerrechten bij afscheep uit Nieuw-Guinea zelve moeten worden geheven. 
Door zending van met uitvoerrechten belaste Nieuw-Guinea producten naar Makassar met het doel 
deze producten aldaar te sorteren en vervolgens als Indonesisch product, opnieuw met uitvoerrecht 
belast, op de wereldmarkt aan te bieden zou het Nieuw-Guinees 
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nodeloos duur maken en is economisch niet verantwoord. 
Bovendien zou bijeen dergelijke procedure de transitowinst op de Nieuw-Guinese produkten 
uitsluitend ten goede komen aan Singapore Chinezen i.p.v. aan de Nederlandse transitohandel in 
Amsterdam. Om deze redenen, en niet ter d e  van de handhaving van het exportmonopolie van 
de Nigimy is aan de handel met Makassar definitief een einde gekomen. 

De Chinese tussenhandelaren aan de Zuidkust van Nieuw-Guinea, welke voor een groot 
deel niet anders dan zetbazen zijn van Chinese handelshuizen in Makassar, zijn op d.it moment 
niet in staat de sortering van de Nieuw-Guinese produkten ter plaatse uit te voeren. Het is om 
deze reden dat de Nigimy zelve deze sortering ter hand zal nemen, hetgeen voor de Zuid 
mogelijk is door de plaatsing van een exportdeskundige op Merauke en een regelmatig verblijf 
van de in Sorong geplaatste exportdeskundige in Fakfak De sortering van exportprodukten 
afkomstig uit kustplaatsen aan de Noord (zoals Biak) zal in Sorong geschieden. De Nigimy stelt 
zich voor werkvoorschotten te verstrekken aan de plaatselijke Chinese tussenhandelaren ten 
bedrage van 50% van de geschatte exportwaarde vóór de sortering en ten bedrage van 70% à 
80% al naar gelang van de aard van het exportprodukt nà de sortering. 

Om mij onbegrijpelijke redenen zal het Gouvernement van Nieuw-Guinea de gelden, 
benodigd voor deze werkvoorschotten, aan de Nigimy via de kassen van de hoofden van het 
plaatselijk bestuur ter beschikking stellen. In mijn besprekingen met de vertegenwoordiger van 
Nigimy heb ik mij nl. steeds op het standpunt gesteld, dat deze werkvoorschotten door de 
Nigimy zelve zouden worden gefinancierd en wel door overmakingen uit Nederland. De heer 
Geilswijk deelde mij aan de vooravond van mijn vertrek naar Djakarta mede, zelve niet te weten 
waarom de vorm van gouvemementsfinanciering gekozen was. Ook hij had verwacht dat de 
financiering van deze voorschotten door transfer uit Nederland zou plaatsvinden. Het gaat hier 
om een maandelijks bedrag van +_f 250.000,--, dat eerst na drie of vier maanden zal kunnen 
worden afgerekend, hetgeen betekent dat blijvend een bedrag van f 3/4 à f l miljoen in het 
Nieuw-Guinea geldverkeer gespoten wordt waartegenover geen tegenwaarde in Nederlands 
courant staat. 

3. Vertraagde afrekening van de consignatiezendingen en onbekendheid van de plaatseli& 
opkopers met de uiteindeli,ike verkooppri,izen. 

Op 13 februari vond een verscheping plaats van exportprodukten uit Merauke naar 
Singapore op consignatiebasis. Door vertraagde overscheep in Makassar arriveerde deze partij 
eerst in april in Singapore en heeft definitieve afrekening met de Chinese tussenhandelaren nog 
steeds niet kunnen plaatsvinden. Zelfs waren de Chinese tussenhandelaren tijdens mijn bezoek 
aan Merauke niet op de hoogte van de vermoedelijke prijzen die de door hen in februari 
afgescheepte produkten in Singapore zouden kunnen maken, zodat hen elk houvast ontbrak voor 
verdere opkoop met alle gevolgen van dien. Zoals onder 2 werd uiteengezet heeft de Nigimy het 
systeem van export op consignatiebasis definitief verlaten en is zij thans overgegaan tot het 
systeem van export op werkvoorschotten, waardoor aan de door het consignatiesysteem 
veroorzaakte stagnatie van de export binnenkort een einde zal komen. 

4. Gebrek aan-meest essentiële inducement goederen. 

De bevolking in de omgeving van Merauke is slechts bereid 

- bosproducten - 
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is het bedrag van f 1.292.800,-- nog te laag geraamd, gezien het betrekkelijk geringe bedrag dat in 
de ontwerpbegroting is opgenomen voor bedrijfskredieten (f 19.000,--) en steunverlening aan 
kolonisten in speciale gevallen (f 5.000,--). Het financiële beeld van deze materie wordt voorts 
nog verder versomberd door de omstandigheid dat naar de mening van de heer Groeneveld 50% 
van de evacués blijvend tot de non-valeurs gerekend moeten worden en dus blijvend ondersteund 
zal moeten worden, terwijl de overige 50% eerst na 2 of 3 jaren volkomen op eigen benen zullen 
kunnen staan. 

De geldsanering heeft het vraagstuk van de krediet- en steunverlening op een vroeger tijdstip aan 
de orde doen stellen dan oorspronkelijk verwacht werd. De evacués uit Indonesië z i~n nl. met vrij 
veel geld in Manokwari aangekomen (op het moment van de geldregistratie bleek f 3,3 miljoen in 
Manokwari in omloop te zijn; op het moment van de geldsanering f 2,725 miljoen). Zonder 
geldsanering hadden de evacués het nog rustig enige tijd kunnen uitzingen en voort kunnen gaan 
met geldsmijterij voor consumptieve doeleinden. De geldsanering en het door mij gelanceerde 
bericht, dat boven de 25% geen verdere deblokkering te verwachten is, heeft aan dit alles een 
einde gemaakt. Men zal thans moeten gaan werken. Naast dit voordeel van de geldsanering, staat 
echter het nadeel dat de goedwillenden, welke reeds enige tijd bezig waren een bedrijfje op te 
zetten, plotseling over minder bedrijfskapitaal de beschikking hebben dan bij de opzet van het 
bedrijf voorzien was. Over het algemeen wordt in de bedrijfjes (kleine kustvaart, zagerijen, 
zeevisserij, dakpannen- en steenbakkerijen) thans nog geen cent verdiend. Hier zal, na selectie op 
levensvatbaarheid door de heer Groeneveld, door de dienst voor de Kolonisatie met 
overbruggingskredieten geholpen moeten worden, indien althans de verkrijging van bankkrediet 
uitgesloten is. (Het laatste moet bv. mogelijk zijn voor de NV Bouw- en 
Aannemingsmaatschappij W.F. Broers J.A. zn., wiens directie over Nederlandse fondsen 
beschikt.) 

Bij de geldsanering in Manokwari kwamen twee specifieke vraagstukken naar voren: 

a. wat te doen met de zg. Onigelden, welke gelden werden ingevoerd na de ontvangst van 
een telegram uit Hollandia, waarbij invoer van geld uit Indonesië verboden werd (het: gaat hier 
om een bedrag van f 93 .OOO,--); 

b. wat te doen met de kist met in enveloppen op naam gesloten Java bankbiljetten, Indische 
muntbiljetten, zilvergeld, juwelen en effecten ten bedrage van in totaal +f 1,5 mm., welke vóór 
de soevereiniteitsoverdracht door de inmiddels uit de RIS verdwenen "Groter Nederland Actie" 
vanuit Bandung per vliegtuig werd opgezonden en in bewaring werd gegeven bij de heer Nagel, 
Hollandia. Het betreft hier bezittingen van "Manokwari kolonisten in spe", die zich hoofdzakelijk 
in Indonesië en zelfs Nederland bevinden. 

Wat punt a betreft moge ik opmerken, dat gelden, ingevoerd 



in Manolnvari nà de souvcreinitcisoverdracht doch vóór de ontvangst van het verbodstelegram wel 
door het Hoofd Plaatselijk Bestuur werden ingewisseld, zodat het enigszins gewrongen lijkt de 
gelden, welke na het verbodstelegram werden ingevoerd, van inwisseling uit te sluiten. 

Wat punt b betreft komt het mij voor, dat de kist met enveloppen door de Heer Nagel naar dc 
oorspronkelijke eigenaren in de R.I.S. en Nederland dient te worden geretourneerd. Dat de bank-en 
muntbiljetten, althans voor wat de linkerhelften betreft, inmiddels waardeloos zijn geworden, is een 
zaak die uiteraard voor rekening van de eigenaren komt. Een bijzonder probleem wordt gevormd 
door de aanwezigheid van een enveloppe met inhoud (E80.000) toebehorende aan de inmiddels 
geliquideerde Eerste Nederlandse-Iriaanse Exploitatie Mij. 

Tenslotte nog een algemene opmerking. 
De Indo-europese samenleving in Manokwari is uiterst labiel en wordt voortdurend in beroering 
gebracht door de aanwezigheid van de Heer Gerritsen, thans nog beheerder van de Japanse dump 
te Manokwari. I le Heer Groeneveld, die zelve de Manokwarische gemeenschap goed in de hand 
heeft, - daarbij krachtig gesteund door l e  Lt. Schrovers, plaatselijk Militair Commandant - heeft mij 
dringend verzocht er bij de Gouverneur op aan te dringen via een accountantsonderzoek en zo 
nodig justitieel ingrijpen de Heer Gerritsen uit Manokwari te doen verwijderen. 

8. Huisvesting en stedenbouw. 

De aantrekking van arbeidskrachten voor douane en belastingdienst, de opening van een 
agentschap van de Ned. Handel. Mij. te Sorong, de vervulling van zovele andere vacatures wordt 
tegengehouden door een, alles beheersend vraagstuk: het vraagstuk der huisvesting. Hoewel het 
zakelijk verdedigbaar lijkt, de oplossing van dit vraagstuk uit te stellen tot het jaar, waarin de status 
van Nieuw-Guinea definitief geregeld zal zijn, is het, waaruit een bredere gezichtshoek bekeken, 
niet langer verantwoord aan dit probleem met gesloten ogen voorbij te gaan. Laten we ons toch 
gewoon vooral goed realiseren, dat zonder de aanwezigheid van door de Amerikanen 5 jaar geleden 
achtergelaten qiionsethutten en scrap, vrijwel niemand aan de Noordkust van Nieuw-Guinea op dit 
moment een dak boven zijn hoofd zou hebben. Een vooroorlogs huis is langs de Noordkust op een 
enkele uitzondering na, niet te vinden. Met de opbouw van Hollandia, Biak, Manokwari en Sorong 
moet dit jaar een aanvang gemaakt worden. Voor Hollandia zijn door de dienst Verkeer en 
Waterstaat verschillende plannen opgesteld, welke allen het bezwaar hebben, dat de woonstad op 
vele kilometers afstand van de werkstad aan de baai verwijderd komt te liggen. De oplossing, welke 
financieel het meest verantwoord is en ook in klimatologisch opzicht zeker zal voldoen, bestaat in 
het bouwen van de stad Hollandia rondom de baai. Voor Biak geldt hetzelfde. Het "Kota Nica" 
dient zo spoedig mogelijk overgebracht te worden naar de basisterreinen in de buurt van de steiger. 
Voor Manokawri werd door de dienst voor de Kolonisatie 










